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1 Einleitung

Die Magnum Ice Cream Company beabsichtigt am Standort Heppenheim eine umfassende
Nutzungserweiterung und Modernisierung des bestehenden Produktionsbetriebs. Mit dem Vorhaben
sollen die Produktionskapazititen des Werks deutlich ausgebaut und die Standortinfrastruktur
zukunftsfahig gestaltet werden.

Im Zuge der geplanten Nutzungserweiterung sind unter anderem der Bau zusatzlicher
Fertigungsbereiche, die Errichtung eines neuen Tiefkihllagers sowie Investitionen in die Energie- und
Werksinfrastruktur vorgesehen. Durch diese MaRnahmen kann sich die betriebliche Organisation — und
damit mdglicherweise auch die Verkehrsstréome im Umfeld des Werks — verandern.

Zur Untersuchung dieser mdglichen Veradnderungen wurde die Erstellung der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung beauftragt. Diese dient der Erfassung und Analyse der bestehenden
Verkehrssituation sowie der Abschatzung potenzieller Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf das
umliegende Stra3ennetz.

Seitens der Stadt Heppenheim wurde vorgegeben, im Rahmen dieser Untersuchung konkret die
folgenden drei Knotenpunkte verkehrstechnisch zu untersuchen:

- Knotenpunkt 2: Tiergartenstral’e / LangnesestralRe / Mozartstralle
- Knotenpunkt 3: Tiergartenstrale / HunsriickstraRe / In der Lahrbach
- Knotenpunkt 6: TiergartenstraRe / B 460 / Burgermeister-Kunz-Stralie

Weitere Knotenpunkte oder Abschnitte des umgebenden StralRennetzes sind nicht Bestandteil der
Verkehrsuntersuchung.

Abbildung  1:  Ubersichtskarte
Verkehrsuntersuchung Magnum lIce
Cream Company
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Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde die derzeit bestehende Verkehrs- und
ErschlieBungsinfrastruktur als Grundlage herangezogen.

Das Werksgelande verfligt Uber zwei Ein- und Ausfahrten, die Uber die Tiergartenstralle sowie die
WesterwaldstralRe an das offentliche Stral3ennetz angebunden sind.

Die Knotenpunkte im unmittelbaren Umfeld wurden in ihrer bestehenden geometrischen Ausgestaltung
beriicksichtigt. Etwaige Umplanungen oder bauliche Anderungen, die sich derzeit in einer fritlhen
Uberlegungsphase befinden — beispielsweise die mégliche Anlage von Kreisverkehren entlang der
TiergartenstraBe - sind nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung und wurden
dementsprechend nicht in die Analyse einbezogen.

Die Untersuchung verfolgt das Ziel, eine fundierte Grundlage fir die weitere Planung und Abstimmung
mit den zustandigen Fachbehdrden zu schaffen. Soweit erforderlich, kann sie zudem als Fachbeitrag im
Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens herangezogen werden, um die verkehrliche Vertraglichkeit
des Projekts nachvollziehbar darzustellen.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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2 Bestandsanalyse

Zentrale Grundlage fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung bilden die Auswertungen von
Verkehrszahlungen an den relevanten Knotenpunkten entlang der Tiergartenstrale im Bestand.

Zu berlcksichtigen ist dabei, dass die Stadt Heppenheim bereits im Frihjahr 2025 eine
Machbarkeitsstudie beauftragt hat, in deren Rahmen untersucht wurde, wie der Radverkehr entlang der
TiergartenstraRe kinftig gefihrt werden kann. Im Zuge dieser Untersuchung erfolgten
Verkehrszéhlungen an den Knotenpunkten Tiergartenstralle / Langnesestrale / Mozartstralle sowie
TiergartenstralBe / Hunsrickstrafle / In der Lahrbach am 26.09.2024, deren Ergebnisse fir die
vorliegende Untersuchung tUbernommen wurden. Zur Gewahrleistung der Nachvollziehbarkeit und
Vergleichbarkeit wurden die Knotenpunktbezeichnungen (KP2 und KP3) aus der vorangegangenen
Untersuchung beibehalten.

Der Knotenpunkt Tiergartenstra3e / B 460 / Burgermeister-Kunz-Stra3e wurde im Rahmen der friheren
Erhebung nicht erfasst und daher fiir die vorliegende Untersuchung am 01.07.2025 neu erhoben. Analog
zur fur die Knotenpunkte KP 2 und KP 3 im Jahr 2024 durchgeflihrten Erhebung wurde auch die Zahlung
fur diesen Knotenpunkt mittels videobasierter Aufzeichnungstechnik durchgefiihrt. Wie bereits bei den
Zahlungen aus 2024 erfolgte anschlieRend die richtungsbezogene Auswertung der Verkehrsstrome in
Viertelstundenintervallen. Die Differenzierung erfolgte jeweils nach folgenden Fahrzeugarten:

- Fahrrad

Kraftrad

Pkw / Kombi

Lkw < 3,5t (Transporter)
Lkw > 3,5t

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

N 2 2 2

N

Die Zahlung erfolgte Uber einen Zeitraum von 24 Stunden. Ausgewertet wurden die Zeitrdume 6:00 —
10:00 Uhr (Morgenspitze) sowie 15:00 — 19:00 Uhr (Abendspitze). Dieser Knotenpunkt wird im
Folgenden als Knotenpunkt 6 (KP 6) bezeichnet.

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung mafRRgeblichen Spitzenstunden wurden fiir die einzelnen
Knotenpunkte auf Grundlage der jeweiligen Verkehrszéhlungen bestimmt.

Far den Knotenpunkt 2 ergeben sich die Spitzenstunden in der Morgenspitze zwischen 09:00 und 10:00
Uhr sowie in der Nachmittagsspitze zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Am Knotenpunkt 3 treten die hochsten Verkehrsstéarken in der Morgenspitze zwischen 07:15 und 08:15
Uhr und in der Nachmittagsspitze zwischen 16:15 und 17:15 Uhr auf.

Fir den im Rahmen dieser Untersuchung ergdnzend erhobenen Knotenpunkt 6 wurden die
Spitzenstunden in der Morgenspitze zwischen 07:30 und 08:30 Uhr sowie in der Nachmittagsspitze
zwischen 15:45 und 16:45 Uhr festgestellt.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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Bestandsanalyse

Die ausgewerteten Verkehrsmengen sind in Abbildung 2 grafisch dargestellt.
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Abbildung 2: Verkehrsmengen Bestand [Kfz/davon SV], links: Morgenspitze rechts: Nachmittagsspitze
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3 Planfalle

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden folgende Szenarien betrachtet:

3.1 Bestand

Der Ist-Zustand der Verkehrssituation wird durch die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
herangezogenen Verkehrszéahlungen aus den Jahren 2024 und 2025 abgebildet. Diese
Datengrundlagen stellen theoretisch die maligebliche Basis zur Beurteilung der verkehrlichen
Belastungen im Bestand dar.

Im Zuge der Abstimmungen mit dem Vorhabentrdger wurde jedoch festgestellt, dass eine
betriebsbedingte, ausgepréagte saisonale Schwankung des Quell- und Zielverkehrs vorliegt. Da die
Verkehrszéahlungen im September 2024 durchgefihrt wurden — und dieser Zeitraum auf3erhalb der
hauptsachlichen Betriebszeit des Unternehmens liegt — ist es nicht auszuschlieRen, dass die erhobenen
Verkehrsmengen nicht vollstandig représentativ fur weiterfihrende Analysen sind.

Vor diesem Hintergrund erfolgte in enger Abstimmung mit dem Vorhabentradger sowie den weiteren
beteiligten Stellen der Stadt Heppenheim eine Korrektur der Verkehrsmengen des Bestandsfalles. Diese
Anpassung dient der Erhdhung der Plausibilitédt und soll sicherstellen, dass die fur die nachfolgenden
Analysen verwendeten Verkehrsdaten ein realitdtsnahes Abbild der tatsdchlichen Verkehrsverhaltnisse
widerspiegeln. Die auf diese Weise fortgeschriebenen und korrigierten Verkehrsmengen wurden in den
Planfall Bestandangepasst (siche Kapitel 3.2) tberflihrt.

3.2 Bestandangepasst

Um den Bestand so anzupassen, dass er ein realitdtsnahes Verkehrsaufkommen abbildet, wurden vom
Vorhabentrager die Schichtzeiten sowie die zugehdrigen verkehrlichen Ein- und Ausfahrtsbewegungen
aller Fahrzeugtypen im Ist-Zustand Gbermittelt.

In Abstimmung mit dem Vorhabentrager wurde fiir die jeweiligen Spitzenstunden ein zuséatzliches Lkw-
Aufkommen von 12 Fahrten pro Stunde berlicksichtigt.

Fir den Pkw-Verkehr bilden die Gbermittelten Schichtzeiten die Grundlage der weiteren Betrachtung.
Dabei liegt ein Drei-Schicht-System (Frih-, Spat- und Nachtschicht) zugrunde, das durch eine
Normalschicht erganzt wird.

e Friihschicht:
Die Arbeitszeit der Frihschicht erstreckt sich von 06:00 bis 14:00 Uhr.
Der entsprechende Zielverkehr (Einfahrtsverkehr) tritt Gberwiegend im Zeitraum 05:00 bis
06:00 Uhr auf.
Der Quellverkehr (Ausfahrtsverkehr) erfolgt im Anschluss an das Schichtende zwischen 14:00
und 15:00 Uhr.

e Spitschicht:
Die Spatschicht umfasst die  Arbeitszeit von 14:00 bis 22:00 Uhr.
Der zugehorige Zielverkehr konzentriert sich auf den Zeitraum 13:00 bis 14:00 Uhr,
wahrend der Quellverkehr im Zeitraum 22:00 bis 23:00 Uhr auftritt.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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e Nachtschicht:
Die Nachtschicht findet zwischen 22:00 und 06:00 Uhr statt.
Der Zielverkehr tritt in der Stunde vor Schichtbeginn, d. h. zwischen 21:00 und 22:00 Uhr, auf.
Der Quellverkehr erfolgt im Anschluss an Schichtende zwischen 06:00 und 07:00 Uhr.

e Normalschicht:
Zusatzlich besteht eine Normalschicht mit Arbeitsbeginn zwischen 07:00 und 08:30 Uhr.
Der  zugehoérige Einfahrtsverkehr konzentriert sich auf  diesen Zeitraum,
wahrend der Ausfahrtsverkehr in der Regel zwischen 16:00 und 17:30 Uhr auftritt.

Die vom Vorhabentrager tibermittelten und den einzelnen Schichtzeiten zugeordneten Verkehrsmengen
sind zusammenfassend in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 3: Tagesganglinie Ziel- und Quellverkehr Bestand gemaR Angaben Vorhabentrager

Da die allgemeine Spitzenstunde (KP 2: 09:00-10:00 / 16:00-17:00 Uhr; KP 3: 07:15-08:15 / 16:15-
17:15 Uhr; KP 6: 07:30-08:30 / 15:45-16:45 Uhr) nicht zwingend mit der betriebsbedingten
Spitzenstunde Ubereinstimmt, wurde auf Grundlage des in Abbildung 3 dargestellten Tagesverlaufs der
Verkehrsstarken fiir jede allgemeine Spitzenstunde ermittelt, welcher Mehrverkehr im Vergleich zum
Bestandsfall anzusetzen ist, um den Planfall ,Bestand angepasst“ abzubilden.

Am Knotenpunkt 3 liegt die allgemeine Morgenspitze zwischen 07:15 und 08:15 Uhr. Fur diesen
Zeitraum wurde ein zusatzlicher Zielverkehr von 24 Pkw bericksichtigt. In der allgemeinen
Nachmittagsspitze zwischen 16:15 und 17:15 Uhr ergibt sich entsprechend ein Quellverkehr von 24
Pkw.

Fir den Knotenpunkt 2 wurde die allgemeine Morgenspitze zwischen 09:00 und 10:00 Uhr ermittelt, fur
die keine zusatzlichen Zufahrtsverkehre anzusetzen sind. In der allgemeinen Nachmittagsspitze
zwischen 16:00 und 17:00 Uhr ergibt sich hingegen ein zusatzlicher Quellverkehr von 27 Pkw.

Am Knotenpunkt 6 wurde in der allgemeinen Morgenspitze zwischen 07:30 und 08:30 Uhr ein
Zielverkehr von 20 Pkw und in der Nachmittagsspitze zwischen 15:45 und 16:45 Uhr ein Quellverkehr
von 24 Pkw ermittelt.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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Zur abbiegescharfen Ermittlung des betriebsbedingten Mehrverkehrs im Vergleich zum Bestandsfall
wurde — als Grundlage fur die in Kapitel 4 dargestellten Leistungsfahigkeitsnachweise — in enger
Abstimmung mit dem Vorhabentrdger und der Stadt Heppenheim die in Abbildung 4 dargestellte
Verteilung der Zusatzverkehre auf die einzelnen Zufahrtsrichtungen und Abbiegebeziehungen
vorgenommen.

Tor TiergartenstraBe yi'.' I
\Zh ve

Zielverkehr

Abbildung 4: Verteilung zusitzlicher Bestandsverkehre, hier: Zielverkehr

Der Zielverkehr und der Quellverkehr weisen die gleiche Verteilung auf, lediglich mit umgekehrter
Richtung.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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Aus dieser Vorgehensweise ergeben sich fiir den Planfall Bestandangepasst folgende Verkehrsmengen:
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Abbildung 5: Verkehrsmengen Bestandangepasst [Kfz/davon SV], links: Morgenspitze rechts: Nachmittagsspitze
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3.3 Prognosenulifall

Der Prognosenullfall geht von einer allgemeinen Verkehrszunahme aus, die unabhdngig vom
betrachteten Vorhaben erfolgt. Als Prognosehorizont wird — gemal Angabe des Vorhabentragers — das
Jahr 2029 zugrunde gelegt.

Dabei wurde ein konservativ angesetzter, jahrlicher Verkehrszuwachs von 0,5% berucksichtigt.
Aufgrund des exponentiellen Wachstums ergibt sich fiir den Zeitraum von 2025 bis 2029 demnach ein
Steigerungsfaktor von 1,02.

Daraus ergeben sich fur den Prognosenullfall folgende Verkehrsmengen:
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3.4 Prognoseplanfall

Im Prognoseplanfall wird die Realisierung des Vorhabens unterstellt. An dieser Stelle ist darauf
hinzuweisen, dass der durch die Umsetzung des Vorhabens zu erwartender zusatzlicher Verkehr nach
Angaben des Vorhabentrégers ausschlielich Gber das Ein- und Ausfahrtstor in der Westerwaldstrale
abgewickelt wird.

3.4.1 Lkw-Verkehr

Die Datengrundlage des vorhabenbezogenen Lkw-Mehrverkehrs basiert auf den vom Vorhabentrager
am 17.09.2025 Ubermittelten Informationen. Demnach betragt das tagliche Aufkommen 191 Lkw-
Fahrten pro Tag.

Zwischen 06:00 und 22:00 Uhr wird ein durchschnittliches Aufkommen von rund 9 Lkw-Fahrten pro
Stunde angesetzt, wahrend fur die Nachtzeit zwischen 22:00 und 06:00 Uhr ein im Vergleich etwas
geringerer Wert von etwa 6 Lkw-Fahrten pro Stunde zugrunde gelegt wurde.

Die in Abbildung 7 dargestellte Grafik zeigt den daraus resultierenden Tagesgang des Schwerverkehrs.
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Abbildung 7: Tagesganglinie vorhabenbedingter Ziel- und Quellverkehr (Lkw-Mehrverkehr) Prognoseplanfall

Die Verteilung des vorhabenbedingten Ziel- und Quellverkehrs auf das umliegende Stral3ennetz wurde
in Abstimmung mit dem Vorhabentréager und der Stadt Heppenheim abgeschétzt und ist in Abbildung 8
dargestellt. Der Zielverkehr und der Quellverkehr weisen die gleiche Verteilung auf, lediglich mit
umgekehrter Richtung.

Hierbei wird bericksichtigt, dass rund 20 % des vorhabenbedingten Verkehrs aus beziehungsweise in
Richtung Suden (Liese-Meitner-Strafe / L 3398 in Richtung Lampertheim) abgewickelt werden und
somit nicht Uber die zu untersuchenden Knotenpunkte gefiihrt werden.
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Abbildung 8: Verteilung vorhabenbedingter Mehrverkehr (Lkw), hier: Zielverkehr
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3.4.2 Pkw-Verkehr

Der vom Vorhabentrédger angegebene Kfz-Verkehr belduft sich auf insgesamt rund 78 Fahrzeuge pro
Tag. Die Verkehrsbewegungen verteilen sich dabei deutlich in Abhangigkeit von den
Schichtwechselzeiten. Diese sind grafisch in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 9: Tagesganglinie vorhabenbedingter Ziel- und Quellverkehr (Pkw-Mehrverkehr) Prognoseplanfall

Die Verteilung des vorhabenbedingten Ziel- und Quellverkehrs auf das umliegende Stral3ennetz wurde
in Abstimmung mit dem Vorhabentrager und der Stadt Heppenheim abgeschatzt und ist in Abbildung
10 dargestellt. Der Zielverkehr und der Quellverkehr weisen die gleiche Verteilung auf, lediglich mit
umgekehrter Richtung.

In Anlehnung an die Annahmen fir den Lkw-Verkehr wird beim Pkw-Verkehr unterstellt, dass etwa 10
% des vorhabenbedingten Aufkommens Uber die Liese-Meitner-Stralle / L 3398 in Richtung
Lampertheim abgewickelt werden. Dieser Anteil wird nicht Uber die zu untersuchenden Knotenpunkte
gefihrt.
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Abbildung 10: Verteilung vorhabenbedingter Mehrverkehr (Pkw), hier: Zielverkehr
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Daraus ergeben sich fir den Prognoseplanfall folgende Verkehrsmengen:
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Abbildung 11: Verkehrsmengen Prognoseplanfall [Kfz/davon SV], links: Morgenspitze rechts: Nachmittagsspitze
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4 Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Qualitét des Verkehrsablaufs wird mit dem standardisierten Berechnungsverfahren gemafd dem
»,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen” (HBS 2015) vorgenommen und mit den
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A (,,sehr gut®) bis F (,,ungenligend®), vergleichbar mit
den Schulnoten von 1 bis 6, bewertet. Als ausreichend leistungsfahig gilt ein Knotenpunkt bis
einschlieRlich QSV D.

4.1 Bewertungsmethodik

Fir signalisierte Knotenpunkte gilt beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen, bei FuRganger- und Radverkehrsstrémen die maximale
Wartezeit. MaRgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunkts ist die schlechteste
Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr, im OPNV oder einen Strom der
FuRBganger — und Radverkehrsstrome ergibt.

Darlber hinaus kann die Lange des auftretenden Rickstaus (Rickstau, der in 95% der Falle nicht
Uberschritten wird, sogenannter 95%-Wert) in den Zufahrten von Bedeutung sein. Hier kann die Gefahr
bestehen, dass der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtig wird.

Zur Einteilung der QSV an signalisierten Knotenpunkten gelten die in Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte
der mittleren Wartezeit fir den Kfz-Verkehr.

Tabelle 1: Qualitdtsstufen flir den Kfz-Verkehr an signalisierten Knotenpunkten nach HBS2015

Mittlere Wartezeit fiir

QsVv Beschreibung den Kfz-Verkehr

Freier Verkehrsfluss;

<
Sehr kurze Wartezeiten < 20 Sekunden

Nahezu freier Verkehrsfluss;

<
Kurze Wartezeiten 30 Sekunden

Stabiler Verkehrsfluss;
<
¢ Spurbare Wartezeiten < 50 Sekunden

Noch Stabiler Verkehrsfluss;
<
. Betrachtliche Wartezeiten < 70 Sekunden

Instabiler Verkehrsfluss (Staubildung);

>
Lange Wartezeiten 70 Sekunden

Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben (Uberlastung); Verkehrsstarke >
Besonders hohe Wartezeiten Kapazitat
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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Das mafRgebende Kriterium fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat an signalisierten Knotenpunkten flr
FuRganger und Radverkehr ist die maximale Wartezeit, die sich fir den einzelnen Strom bei Querung
einer Zufahrt ergibt.

Zur Einteilung der QSV an signalisierten Knotenpunkten gelten die in Tabelle 2 dargestellten Grenzwerte
der maximalen Wartezeit fir Ful3- und Radverkehr. Die Grenzwerte gelten auch, wenn der Radverkehr
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

Tabelle 2: Qualitdtsstufen fir den FuB- und Radverkehr an signalisierten Knotenpunkten nach HBS2015
QsVv Beschreibung Maximale Wartezeit

Freier Verkehrsfluss;

<
Sehr kurze Wartezeiten < 30 Sekunden

Nahezu freier Verkehrsfluss;

<
Kurze Wartezeiten < 40 Sekunden

Stabiler Verkehrsfluss;

<
Spurbare Wartezeiten < 55 Sekunden

Noch Stabiler Verkehrsfluss;
<
. Betrachtliche Wartezeiten < 70 Sekunden

Instabiler Verkehrsfluss (Staubildung);

<
Lange Wartezeiten 85 Sekunden

Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben (Uberlastung);

Besonders hohe Wartezeiten > 85 Sekunden

4.2 Knotenpunkt 2 (TiergartenstraBe / LangnesestralRe / MozartstraBe)

Im Bestand ergibt sich fir die Morgenspitze die Qualitdtsstufe D und fir die Abendspitze die
Qualitatsstufe C. Auch im Prognosenulifall zeigt sich mit D in der Morgenspitze und C in der Abendspitze
keine Veranderung. Im Prognoseplanfall bleibt die Situation ebenfalls stabil: Der Verkehrsablauf
entspricht weiterhin den Qualitatsstufen D und C.

Insgesamt weist der Knotenpunkt KP 2 in allen Féllen einen (noch) stabilen Verkehrsfluss auf. Der
Knotenpunkt gilt auch bei Umsetzung des Vorhabens als leistungsfahig. Fur weiterfhrende
Informationen wird auf das jeweilige HBS-Formular in Anlage 1-8 verwiesen.

4.3 Knotenpunkt 3 (TiergartenstraBe / HunsriickstraBe / In d. Lahrbach)

Fir den Knotenpunkt 3 (Tiergartenstralle / Hunsriickstral3e / In der Lahrbach) ergibt sich im Bestandsfall
in der Morgenspitze die Qualitatsstufe C und in der Abendspitze die Qualitatsstufe E.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 06.10.2025
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Die Qualitatsstufe E entspricht einem instabilen Verkehrsfluss und weist auf eine hohe Auslastung des
Knotenpunkts hin. Gemal den Bewertungsgrundsatzen wird die Gesamtqualitatsstufe des Knotenpunkts
durch den schlechtesten Fahrstrom bestimmt - mafRgebend ist hierbei der Geradeausverkehr im
Hauptstrom von Stiden nach Norden, der im Bestand die Qualitatsstufe E erreicht

Im Prognose-Planfall ergibt sich fir den Knotenpunkt 3 in der Nachmittagsspitze weiterhin die
Qualitatsstufe E. Durch die Umsetzung des Vorhabens tritt somit keine Verschlechterung der
verkehrlichen Leistungsféahigkeit ein.

Durch eine geringfligige Anpassung des Signalzeitenprogramms kann die Qualitatsstufe von E auf D
verbessert werden. Damit wiirde der Knotenpunkt im Prognose-Planfall einen leistungsfahigen
Betriebszustand erreichen. Selbst ohne eine Optimierung des Signalzeitenprogramms bleibt die
Gesamtqualitédt des Knotenpunkts im Prognose-Planfall auf dem Niveau des Bestands, sodass keine
zusatzliche Beeintrachtigung der Verkehrsablaufe zu erwarten ist.

Far weiterfihrende Informationen wird auf das jeweilige HBS-Formular in Anlage 9-16 verwiesen.

4.4 Knotenpunkt 6 (TiergartenstraBe / B460 / Biirgermeister-Kunz-StraRRe)

Fir den Knotenpunkt 6 (Tiergartenstrae / B 460 / Blirgermeister-Kunz-StraRe) ergibt sich in allen
betrachteten Spitzenstunden und Planféllen die Qualitatsstufe D. Diese entspricht einem noch stabilen
Verkehrsfluss, sodass der Knotenpunkt insgesamt als leistungsfahig einzustufen ist.

Durch die Realisierung des Vorhabens ftritt keine splirbare Verschlechterung der Verkehrsablaufe am
Knotenpunkt 6 auf.

Fur weiterfihrende Informationen wird auf das jeweilige HBS-Formular in Anlage 17-24 verwiesen.
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5 Fazit

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde die verkehrliche Situation im Umfeld des
Standorts der Magnum Ice Cream Company in Heppenheim analysiert und hinsichtlich der
Auswirkungen der geplanten Nutzungserweiterung bewertet. Grundlage der Betrachtung bildeten die
Knotenpunkte ,Tiergartenstrae / Langnesestrafle / MozartstralRe” (KP2), ,Tiergartenstralle /
Hunsriickstral3e / In der Lahrbach® (KP3) und , TiergartenstralRe / B 460 / Birgermeister-Kunz-Straf3e*
(KP®6).

Die Analysen erfolgten unter Beriicksichtigung der vorhandenen und geplanten Betriebsablaufe sowie
der zugehdrigen Verkehrsstrome. Dabei wurden die Planfélle ,Prognosenulifall (ohne Umsetzung des
Vorhabens im Jahr 2029) und ,,Prognoseplanfall“ (mit Umsetzung des Vorhabens im Jahr 2029) fir die
maRgeblichen Spitzenstunden untersucht. Der zusatzliche Planfall Bestandangepasst wurde eingefihrt,
um die tatsachlichen betriebsbedingten Verkehrsmengen und -verteilungen unter Berlicksichtigung der
saisonalen Produktionsschwankungen realitatsnah abzubilden.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS2015 fiir den motorisierten Verkehr zei-
gen, dass an allen betrachteten Knotenpunkten auch unter Berlcksichtigung des prognostizierten,
vorhabenbedingten Mehrverkehrs keine signifikante Verschlechterung des Verkehrsablaufs eintritt.

Knotenpunkt | Bestand Bestandangepasst Prognosenullifall Prognoseplanfall
2024/2025
MS AS MS AS MS AS MS AS
KP 2 D Cc D Cc D Cc D Cc
KP 3 C Cc Cc Cc D*
KP 6 D D D D D D D D

Tabelle 3: Ubersicht der ermittelten Qualitatsstufen (Kfz) der Verkehrsabwicklung (MS=Morgenspitze, AS= Abendspitze, * =
optimiert)

Am Knotenpunkt 2 verbleibt die Verkehrsqualitat in allen betrachteten Fallen auf den Stufen C bis D,
womit ein noch stabiler und leistungsfahiger Verkehrsfluss gegeben ist. Am Knotenpunkt 3 liegt im
Bestand in der Nachmittagsspitze eine Qualitétsstufe E (instabiler Verkehrsfluss) vor, die sich auch im
Prognoseplanfall fortsetzt. Eine Verschlechterung infolge des Vorhabens ist jedoch nicht erkennbar.
Durch eine geringfligige Anpassung des Signalzeitenprogramms kann eine Verbesserung auf
Qualitatsstufe D erreicht werden, sodass ein leistungsféhiger Betriebszustand erzielt werden kann. Der
Knotenpunkt 6 weist in samtlichen betrachteten Planfallen die Qualitéatsstufe D auf und ist somit als
leistungsfahig zu bewerten.

Eine spiirbare Beeintrachtigung der Verkehrsablaufe infolge des Vorhabens ist nicht zu erwarten.
Insgesamt lasst sich somit festhalten, dass die geplante Nutzungserweiterung des Werks keine
wesentlichen verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende StraBennetz erwarten lasst.
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Anlage 1

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraRe_KP2_MS (50245036)

Stadt:

Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 133 2 1,014 1 nein nein
2 229 16 1,063 1 ja nein
3 82 13 1,143 1 ja nein
4 61 15 1,221 1 nein nein
5 36 0 1,000 1 ja nein
6 37 1,024 1 ja nein
7 50 4 1,072 1 nein nein
8 260 17 1,059 1 nein nein
9 120 3 1,023 1 nein nein
10 81 1 1,011 1 ja nein
11 21 0 1,000 1 ja nein
12 89 1 1,010 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand Datum:_23.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K7 1,825 1973 22 504

2 K8 1,913 1882 44 941

3 K8 2,057 1750 44 875

4 K11 2,198 1638 13 255

5 K11 1,800 2000 13 311

6 K11 1,843 1953 13 304

7 K1 1,930 1865 5 124

8 K2 1,906 1889 32 693

9 K3 1,841 1955 70 1543

10 K5 1,820 1978 14 330

11 K5 1,800 2000 14 333

12 K6 1,818 1980 18 418

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K8 311 229 82 8,737 923

12 K7 133 133 9,862 5,718 504
21 K11 73 36 37 4,032 307

22 K11 61 61 3,597 255
31 K3 120 120 3,258 2,157 1543
32 K2 260 260 8,950 693
33 K1 50 50 10,106 3,722 124
41 K6 89 89 4,377 418
42 K5 102 21 81 9,087 5,166 331

AMPEL Version 6.3.12
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 311 0,337 0,50 0,294 4,968 57 14,7 A
12 K7 1 133 0,264 0,26 0,204 2,859 35 28,2 B
21 K11 5,6 73 0,238 0,16 0,177 1,777 24 35,4 C
22 K11 4 61 0,239 0,16 0,178 1,515 26 35,8 C
31 K3 9 120 0,078 0,79 0,047 0,721 13 2,2 A
32 K2 8 260 0,375 0,37 0,350 5,122 57 22,7 B
33 K1 7 50 0,403 0,07 0,391 1,590 24 51,6 D
41 K6 12 89 0,213 0,21 0,153 1,991 27 30,6 B
42 K5 10, 11 102 0,308 0,17 0,255 2,495 31 35,7 C
Gesamt 1199 0,291 23,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 58 D
4 F23 100 0 1 56 D
4 F22+F23 100 0 2 58 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2436 Tiergartenstr_ KP2_MS.amp
Projekt : LFN_2436_TiergartenstraRe_KP2_MS (50245036) E—
Knoten : TiergartenstralRe / Mozartstral3e, Bestand e
Stunde : Morgenspitze
SignalgruppeBegf;ilgz:zzenlj[sa]uer (I)IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII9|O
K1 89 4 5
K2 89 31 32
s |8 | o2 | 1 o
kit | e8 | 81 | 13 1
F21 67 76 9 E
F22 89 31 32
F24 66 76 10 F
F26 86 58 62 F -
F7 0 20 20

AMPEL Version 6.3.12
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Anlage 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 133 2 1,014 1 nein nein
2 230 17 1,067 1 ja nein
3 82 13 1,143 1 ja nein
4 61 15 1,221 1 nein nein
5 36 0 1,000 1 ja nein
6 37 1,024 1 ja nein
7 50 4 1,072 1 nein nein
8 261 18 1,062 1 nein nein
9 120 3 1,023 1 nein nein
10 81 1 1,011 1 ja nein
11 21 0 1,000 1 ja nein
12 89 1 1,010 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst Datum:_23.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K7 1,825 1973 22 504

2 K8 1,921 1874 44 937

3 K8 2,057 1750 44 875

4 K11 2,198 1638 13 255

5 K11 1,800 2000 13 311

6 K11 1,843 1953 13 304

7 K1 1,930 1865 5 124

8 K2 1,912 1883 32 690

9 K3 1,841 1955 70 1543

10 K5 1,820 1978 14 330

11 K5 1,800 2000 14 333

12 K6 1,818 1980 18 418

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K8 312 230 82 8,772 920

12 K7 133 133 9,862 5,718 504
21 K11 73 36 37 4,032 307

22 K11 61 61 3,597 255
31 K3 120 120 3,258 2,157 1543
32 K2 261 261 8,994 690
33 K1 50 50 10,106 3,722 124
41 K6 89 89 4,377 418
42 K5 102 21 81 9,087 5,166 331

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 312 0,339 0,50 0,297 4,993 57 14,7 A
12 K7 1 133 0,264 0,26 0,204 2,859 35 28,2 B
21 K11 5,6 73 0,238 0,16 0,177 1,777 24 35,4 C
22 K11 4 61 0,239 0,16 0,178 1,515 26 35,8 C
31 K3 9 120 0,078 0,79 0,047 0,721 13 2,2 A
32 K2 8 261 0,378 0,37 0,355 5,154 57 22,8 B
33 K1 7 50 0,403 0,07 0,391 1,590 24 51,6 D
41 K6 12 89 0,213 0,21 0,153 1,991 27 30,6 B
42 K5 10, 11 102 0,308 0,17 0,255 2,495 31 35,7 C
Gesamt 1201 0,293 23,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 58 D
4 F23 100 0 1 56 D
4 F22+F23 100 0 2 58 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 136 2 1,013 1 nein nein
2 235 17 1,065 1 ja nein
3 84 13 1,139 1 ja nein
4 62 15 1,218 1 nein nein
5 37 0 1,000 1 ja nein
6 38 1,024 1 ja nein
7 51 4 1,071 1 nein nein
8 266 18 1,061 1 nein nein
9 122 3 1,022 1 nein nein
10 83 1 1,011 1 ja nein
11 21 0 1,000 1 ja nein
12 91 1 1,010 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K7 1,823 1975 22 505

2 K8 1,917 1878 44 939

3 K8 2,050 1756 44 878

4 K11 2,192 1642 13 255

5 K11 1,800 2000 13 311

6 K11 1,843 1953 13 304

7 K1 1,928 1867 5 124

8 K2 1,910 1885 32 691

9 K3 1,840 1957 70 1543

10 K5 1,820 1978 14 330

11 K5 1,800 2000 14 333

12 K6 1,818 1980 18 418

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K8 319 235 84 8,959 922

12 K7 136 136 9,872 5,822 505
21 K11 75 37 38 4,117 307

22 K11 62 62 3,643 255
31 K3 122 122 3,262 2,185 1543
32 K2 266 266 9,153 691
33 K1 51 51 10,115 3,787 124
41 K6 91 91 4,453 418
42 K5 104 21 83 9,087 5,249 331

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 319 0,346 0,50 0,307 5,129 58 14,8 A
12 K7 1 136 0,269 0,26 0,210 2,928 35 28,3 B
21 K11 5,6 75 0,244 0,16 0,183 1,829 25 35,5 C
22 K11 4 62 0,243 0,16 0,182 1,543 27 35,9 C
31 K3 9 122 0,079 0,79 0,048 0,735 13 2,3 A
32 K2 8 266 0,385 0,37 0,366 5,270 58 22,9 B
33 K1 7 51 0,411 0,07 0,405 1,629 24 52,1 D
41 K6 12 91 0,218 0,21 0,157 2,038 27 30,7 B
42 K5 10, 11 104 0,314 0,17 0,263 2,549 32 35,8 C
Gesamt 1226 0,298 23,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 58 D
4 F23 100 0 1 56 D
4 F22+F23 100 0 2 58 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 136 2 1,013 1 nein nein
2 236 18 1,069 1 ja nein
3 84 13 1,139 1 ja nein
4 62 15 1,218 1 nein nein
5 37 0 1,000 1 ja nein
6 38 1,024 1 ja nein
7 51 4 1,071 1 nein nein
8 267 19 1,064 1 nein nein
9 122 3 1,022 1 nein nein
10 83 1 1,011 1 ja nein
11 21 0 1,000 1 ja nein
12 91 1 1,010 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstrale KP2_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra

SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K7 1,823 1975 22 505
2 K8 1,924 1871 44 936
3 K8 2,050 1756 44 878
4 K11 2,192 1642 13 255
5 K11 1,800 2000 13 311
6 K11 1,843 1953 13 304
7 K1 1,928 1867 5 124
8 K2 1,915 1880 32 689
9 K3 1,840 1957 70 1543
10 K5 1,820 1978 14 330
11 K5 1,800 2000 14 333
12 K6 1,818 1980 18 418

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G

SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K8 320 236 84 8,988 920
12 K7 136 136 9,872 5,822 505
21 K11 75 37 38 4,117 307
22 K11 62 62 3,643 255
31 K3 122 122 3,262 2,185 1543
32 K2 267 267 9,192 689
33 K1 51 51 10,115 3,787 124
41 K6 91 91 4,453 418
42 K5 104 21 83 9,087 5,249 331

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraRe_KP2_MS (50245036)

Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K8 2,3 320 0,348 0,50 0,309 5,150 59 14,8 A
12 K7 1 136 0,269 0,26 0,210 2,928 35 28,3 B
21 K11 5,6 75 0,244 0,16 0,183 1,829 25 35,5 C
22 K11 4 62 0,243 0,16 0,182 1,543 27 35,9 C
31 K3 9 122 0,079 0,79 0,048 0,735 13 2,3 A
32 K2 8 267 0,388 0,37 0,370 5,299 59 23,0 B
33 K1 7 51 0,411 0,07 0,405 1,629 24 52,1 D
41 K6 12 91 0,218 0,21 0,157 2,038 27 30,7 B
42 K5 10, 11 104 0,314 0,17 0,263 2,549 32 35,8 C
Gesamt 1228 0,300 23,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 58 D
4 F23 100 0 1 56 D
4 F22+F23 100 0 2 58 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E
ion 6.3.12
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Anlage 5

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstralRe_KP2_NS (50245036)

Stadt:

Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 224 1 1,004 1 nein nein
2 412 12 1,026 1 ja nein
3 53 11 1,187 1 ja nein
4 80 4 1,045 1 nein nein
5 44 0 1,000 1 ja nein
6 104 0 1,000 1 ja nein
7 45 2 1,040 1 nein nein
8 360 7 1,018 1 nein nein
9 179 1 1,005 1 nein nein
10 203 0 1,000 1 ja nein
11 13 1 1,069 1 ja nein
12 223 3 1,012 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
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Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_TiergartenstralRe_KP2_NS (50245036)

Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K7 1,807 1992 24 553
2 K8 1,847 1949 44 975
3 K8 2,137 1685 44 842
4 K11 1,881 1914 13 298
5 K11 1,800 2000 13 311
6 K11 1,800 2000 13 311
7 K1 1,872 1923 5 128
8 K2 1,832 1965 30 677
9 K3 1,809 1990 70 1570
10 K5 1,800 2000 14 333
11 K5 1,924 1871 14 312
12 K6 1,822 1976 20 461
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K8 465 412 53 13,098 958
12 K7 224 224 9,960 8,724 553
21 K11 148 44 104 7,264 311
22 K11 80 80 4,345 298
31 K3 179 179 3,317 2,891 1570
32 K2 360 360 12,681 677
33 K1 45 45 10,417 3,378 128
41 K6 223 223 9,305 650 461
42 K5 216 13 203 9,129 10,482 332
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / MozartstralRe, Bestand Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 465 0,485 0,50 0,570 8,242 82 17,0 A
12 K7 1 224 0,405 0,28 0,400 4,958 53 29,1 B
21 K11 5,6 148 0,476 0,16 0,542 3,917 44 40,9 C
22 K11 4 80 0,268 0,16 0,209 1,971 27 36,0 C
31 K3 9 179 0,114 0,79 0,072 1,110 17 2,4 A
32 K2 8 360 0,532 0,34 0,699 7,921 77 27,4 B
33 K1 7 45 0,352 0,07 0,311 1,386 21 48,9 C
41+42 K6 12,10, 11 439 0,675 0,28 1,404 11,167 102 36,7 C
41 K6 12 223 0,484 0,23 0,564 5,382 56 34,2 B
42 K5 10, 11 216 0,651 0,17 1,205 6,253 63 48,1 C
Gesamt 1199 0,291 23,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 60 D
4 F23 100 0 1 58 D
4 F22+F23 100 0 2 60 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E
ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei

Stunde : Nachmittagsspitze

: LFN_2436_Tiergartenstr_KP2_NS.amp
Projekt : LFN_2436_TiergartenstraBe_ KP2_NS (50245036) Kno-
ten : Tiergartenstralle / Mozartstralle, Bestand

Signalgruppe| If’e@abezeit [s]

Beginn| Ende | Dauer
K1 a2 | 87 | s
K2 82 29 30
K5 o1 | 75 | 14
K6 31 51 20
K7 27 | 51 | 24
K8 2 s | aa
K11 61 | 74 | 13
K3 20 | 90 | 70
F21 60 69 9
F22 82 29 30
F23 80 29 32
F24 5o | 60 | 10
F25 7 | 51 | a4
F26 79 51 62
F7 0 20 20

AMPEL Version 6.3.12
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Anlage 6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 224 1 1,004 1 nein nein
2 413 13 1,028 1 ja nein
3 53 11 1,187 1 ja nein
4 94 4 1,038 1 nein nein
5 45 0 1,000 1 ja nein
6 116 0 1,000 1 ja nein
7 45 2 1,040 1 nein nein
8 361 8 1,020 1 nein nein
9 179 1 1,005 1 nein nein
10 203 0 1,000 1 ja nein
11 13 1 1,069 1 ja nein
12 223 3 1,012 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_TiergartenstralRe / MozartstralRe, Bestand angepasst

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K7 1,807 1992 24 553
2 K8 1,850 1946 44 973
3 K8 2,137 1685 44 842
4 K11 1,868 1927 13 300
5 K11 1,800 2000 13 311
6 K11 1,800 2000 13 311
7 K1 1,872 1923 5 128
8 K2 1,836 1961 30 675
9 K3 1,809 1990 70 1570
10 K5 1,800 2000 14 333
11 K5 1,924 1871 14 312
12 K6 1,822 1976 20 461
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K8 466 413 53 13,144 956
12 K7 224 224 9,960 8,724 553
21 K11 161 45 116 7,873 311
22 K11 94 94 4,939 300
31 K3 179 179 3,317 2,891 1570
32 K2 361 361 12,734 675
33 K1 45 45 10,417 3,378 128
41 K6 223 223 9,305 650 461
42 K5 216 13 203 9,129 10,482 332
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 6

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Bestand angepasst Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 466 0,487 0,50 0,575 8,278 82 17,0 A
12 K7 1 224 0,405 0,28 0,400 4,958 53 29,1 B
21 K11 5,6 161 0,518 0,16 0,650 4,347 47 42,4 C
22 K11 4 94 0,313 0,16 0,262 2,348 31 36,9 C
31 K3 9 179 0,114 0,79 0,072 1,110 17 2,4 A
32 K2 8 361 0,535 0,34 0,708 7,962 78 27,5 B
33 K1 7 45 0,352 0,07 0,311 1,386 21 48,9 C
41+42 K6 12,10, 11 439 0,675 0,28 1,404 11,167 102 36,7 C
41 K6 12 223 0,484 0,23 0,564 5,382 56 34,2 B
42 K5 10, 11 216 0,651 0,17 1,205 6,253 63 48,1 C
Gesamt 1969 0,461 28,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 60 D
4 F23 100 0 1 58 D
4 F22+F23 100 0 2 60 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 7

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall

Stadt:

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 228 1 1,004 1 nein nein
2 421 13 1,028 1 ja nein
3 54 11 1,183 1 ja nein
4 96 4 1,038 1 nein nein
5 46 0 1,000 1 ja nein
6 118 0 1,000 1 ja nein
7 46 2 1,039 1 nein nein
8 368 8 1,020 1 nein nein
9 183 1 1,005 1 nein nein
10 207 0 1,000 1 ja nein
11 13 1 1,069 1 ja nein
12 227 3 1,012 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 7

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 7

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K7 1,807 1992 24 553
2 K8 1,850 1946 44 973
3 K8 2,129 1691 44 845
4 K11 1,868 1927 13 300
5 K11 1,800 2000 13 311
6 K11 1,800 2000 13 311
7 K1 1,870 1925 5 128
8 K2 1,836 1961 30 675
9 K3 1,809 1990 70 1570
10 K5 1,800 2000 14 333
11 K5 1,924 1871 14 312
12 K6 1,822 1976 20 461
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K8 475 421 54 13,422 957
12 K7 228 228 9,960 8,868 553
21 K11 164 46 118 8,018 311
22 K11 96 96 5,025 300
31 K3 183 183 3,317 2,940 1570
32 K2 368 368 13,003 675
33 K1 46 46 10,427 3,439 128
41 K6 227 227 9,468 650 461
42 K5 220 13 207 9,129 10,724 332
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 7

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognosenullfall Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 475 0,496 0,50 0,598 8,493 84 17,2 A
12 K7 1 228 0,412 0,28 0,413 5,063 53 29,2 B
21 K11 5,6 164 0,527 0,16 0,679 4,450 48 42,8 C
22 K11 4 96 0,320 0,16 0,270 2,403 31 37,0 C
31 K3 9 183 0,117 0,79 0,074 1,137 18 2,4 A
32 K2 8 368 0,545 0,34 0,742 8,169 80 27,8 B
33 K1 7 46 0,359 0,07 0,322 1,422 21 49,2 C
41+42 K6 12,10, 11 447 0,688 0,28 1,504 11,486 104 37,4 C
41 K6 12 227 0,492 0,23 0,585 5,501 57 34,5 B
42 K5 10, 11 220 0,663 0,17 1,282 6,434 65 49,0 C
Gesamt 2007 0,470 28,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 60 D
4 F23 100 0 1 58 D
4 F22+F23 100 0 2 60 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 8

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 228 1 1,004 1 nein nein
2 422 14 1,030 1 ja nein
3 54 11 1,183 1 ja nein
4 96 4 1,038 1 nein nein
5 a7 0 1,000 1 ja nein
6 119 0 1,000 1 ja nein
7 46 2 1,039 1 nein nein
8 369 9 1,022 1 nein nein
9 183 1 1,005 1 nein nein
10 207 0 1,000 1 ja nein
11 13 1 1,069 1 ja nein
12 227 3 1,012 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 20 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 55 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 55 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 8

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F24 100 0 10
2 F25 100 0 10
2 F26 100 0 10
3 F21 100 0 10
3 F7 100 0 10
4 F22 100 0 10
4 F23 100 0 10
4 F22+F23 100 0 10 10
2 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 8

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K7 1,807 1992 24 553
2 K8 1,854 1942 44 971
3 K8 2,129 1691 44 845
4 K11 1,868 1927 13 300
5 K11 1,800 2000 13 311
6 K11 1,800 2000 13 311
7 K1 1,870 1925 5 128
8 K2 1,840 1957 30 674
9 K3 1,809 1990 70 1570
10 K5 1,800 2000 14 333
11 K5 1,924 1871 14 312
12 K6 1,822 1976 20 461
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K8 476 422 54 13,467 955
12 K7 228 228 9,960 8,868 553
21 K11 166 a7 119 8,115 311
22 K11 96 96 5,025 300
31 K3 183 183 3,317 2,940 1570
32 K2 369 369 13,046 674
33 K1 46 46 10,427 3,439 128
41 K6 227 227 9,468 650 461
42 K5 220 13 207 9,129 10,724 332
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 8

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_TiergartenstraBe_KP2_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstral3e / Mozartstral3e, Prognoseplanfall Datum:_23.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K8 2,3 476 0,498 0,50 0,604 8,528 85 17,3 A
12 K7 1 228 0,412 0,28 0,413 5,063 53 29,2 B
21 K11 5,6 166 0,534 0,16 0,698 4,520 49 43,1 C
22 K11 4 96 0,320 0,16 0,270 2,403 31 37,0 C
31 K3 9 183 0,117 0,79 0,074 1,137 18 2,4 A
32 K2 8 369 0,547 0,34 0,750 8,202 80 27,8 B
33 K1 7 46 0,359 0,07 0,322 1,422 21 49,2 C
41+42 K6 12,10, 11 447 0,688 0,28 1,504 11,486 104 37,4 C
41 K6 12 227 0,492 0,23 0,585 5,501 57 34,5 B
42 K5 10, 11 220 0,663 0,17 1,282 6,434 65 49,0 C
Gesamt 2011 0,471 28,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F24 100 0 1 80 E
2 F25 100 0 1 46 C
2 F26 100 0 1 28 A
3 F21 100 0 1 81 E
3 F7 100 0 1 70 D
4 F22 100 0 1 60 D
4 F23 100 0 1 58 D
4 F22+F23 100 0 2 60 D
2 F25+F26 100 0 2 46 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage 9

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 9 5 1,500 1 nein nein
2 0 1,000 1 ja nein
3 0 0 1,000 1 ja nein
4 10 0 1,000 1 nein nein
5 384 13 1,030 1 nein nein
6 23 1 1,039 1 nein nein
7 45 0 1,000 1 nein nein
8 5 0 1,000 1 nein nein
9 109 2 1,017 1 nein nein
10 32 2 1,056 1 nein nein
11 331 19 1,052 1 ja nein
12 28 5 1,161 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 9

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 9

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand

Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 2,700 1333 8 133

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 1,800 2000 13 311

4 K1 1,800 2000 9 222

5 K2 1,854 1942 29 647

6 K3 1,870 1925 70 1519

7 K4 1,800 2000 10 244

8 K5 1,800 2000 10 244

9 K6 1,831 1966 10 240

10 K7 1,901 1894 10 231

11 K8 1,894 1901 36 781

12 K8 2,090 1722 36 708

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 1 0 0,279 311

12 K10 9 9 5,000 1,080 133
21 K3 23 23 9,625 0,744 1519
22 K2 384 384 13,954 647
23 K1 10 10 14,167 1,094 222
31 K6 109 109 6,555 5,966 240
32 K5 5 5 0,711 244
33 K4 45 45 10,500 2,941 244
41 K8 359 331 28 11,536 775
42 K7 32 32 12,626 2,321 231

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 9

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 1 0,003 0,16 0,002 0,023 2 32,1 B
12 K10 1 9 0,068 0,10 0,040 0,244 10 37,8 C
21 K3 6 23 0,015 0,79 0,008 0,131 5 2,0 A
22 K2 5 384 0,594 0,33 0,927 8,906 86 30,1 B
23 K1 4 10 0,045 0,11 0,026 0,249 7 36,2 C
31 K6 9 109 0,454 0,12 0,492 3,025 36 44,1 C
32 K5 8 5 0,020 0,12 0,012 0,122 4 34,9 B
33 K4 7 45 0,184 0,12 0,127 1,137 18 37,4 C
41 K8 11, 12 359 0,463 0,41 0,517 7,046 73 21,7 B
42 K7 10 32 0,139 0,12 0,090 0,804 15 36,7 C
Gesamt 0 0,000 0,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 40 B
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 62 D
3 F23 100 0 1 57 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 62 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage 9

Signalzeitenplan

Datei :LFN_2436 Tiergartenstr_ KP3_MS.amp
Projekt : LFN_2436_Tiergartenstr_KP3_MS (50245036) E—
Knoten : Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Bestand e
Stunde : Morgenspitze
SignalgruppeBegf:]ilgz:zzeeltéz]uer Ollllllllil-lcfllllllllzl(?lII|IIII3ICTIII|IIII4I?III|III:SICTIII|IIII6|(?III|IIII7|(TIII|IIII8ICTIII|IIII90
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K5 60 70 10 _:’—
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K11 58 71 13 _]—
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F7 30 50 20 _

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_KP3_MS (50245036)

Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 18 14 1,700 1 nein nein
2 1 0 1,000 1 ja nein
3 1 1,900 1 ja nein
4 11 1 1,082 1 nein nein
5 384 13 1,030 1 nein nein
6 23 1 1,039 1 nein nein
7 45 0 1,000 1 nein nein
8 5 0 1,000 1 nein nein
9 109 2 1,017 1 nein nein
10 32 2 1,056 1 nein nein
11 343 19 1,050 1 ja nein
12 37 14 1,341 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 10

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 3,060 1176 8 118

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 3,420 1053 13 164

4 K1 1,948 1848 9 205

5 K2 1,854 1942 29 647

6 K3 1,870 1925 70 1519

7 K4 1,800 2000 10 244

8 K5 1,800 2000 10 244

9 K6 1,831 1966 10 240

10 K7 1,901 1894 10 231

11 K8 1,890 1905 36 783

12 K8 2,414 1491 36 613

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 2 1 1 0,416 215

12 K10 18 18 4,412 1,721 118
21 K3 23 23 9,625 0,744 1519
22 K2 384 384 13,954 647
23 K1 11 11 13,093 1,168 205
31 K6 109 109 6,555 5,966 240
32 K5 5 5 0,711 244
33 K4 45 45 10,500 2,941 244
41 K8 380 343 37 12,319 762
42 K7 32 32 12,626 2,321 231

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 2 0,009 0,16 0,005 0,047 4 32,2 B
12 K10 1 18 0,153 0,10 0,100 0,512 18 40,1 C
21 K3 6 23 0,015 0,79 0,008 0,131 5 2,0 A
22 K2 5 384 0,594 0,33 0,927 8,906 86 30,1 B
23 K1 4 11 0,054 0,11 0,031 0,277 8 36,3 C
31 K6 9 109 0,454 0,12 0,492 3,025 36 44,1 C
32 K5 8 5 0,020 0,12 0,012 0,122 4 34,9 B
33 K4 7 45 0,184 0,12 0,127 1,137 18 37,4 C
41 K8 11,12 380 0,499 0,41 0,604 7,643 80 22,5 B
42 K7 10 32 0,139 0,12 0,090 0,804 15 36,7 C
Gesamt 1009 0,479 28,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 40 B
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 62 D
3 F23 100 0 1 57 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 62 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage11

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 18 14 1,700 1 nein nein
2 1 0 1,000 1 ja nein
3 1 1,900 1 ja nein
4 11 1 1,082 1 nein nein
5 392 12 1,028 1 nein nein
6 23 1 1,039 1 nein nein
7 46 0 1,000 1 nein nein
8 5 0 1,000 1 nein nein
9 111 2 1,016 1 nein nein
10 33 2 1,055 1 nein nein
11 350 18 1,046 1 ja nein
12 38 14 1,332 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage11

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 3,060 1176 8 118

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 3,420 1053 13 164

4 K1 1,948 1848 9 205

5 K2 1,850 1946 29 649

6 K3 1,870 1925 70 1519

7 K4 1,800 2000 10 244

8 K5 1,800 2000 10 244

9 K6 1,829 1968 10 241

10 K7 1,899 1896 10 232

11 K8 1,883 1912 36 786

12 K8 2,398 1501 36 617

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 2 1 1 0,416 215

12 K10 18 18 4,412 1,721 118
21 K3 23 23 9,625 0,744 1519
22 K2 392 392 14,271 649
23 K1 11 11 13,093 1,168 205
31 K6 111 111 6,562 6,058 241
32 K5 5 5 0,711 244
33 K4 46 46 10,500 2,989 244
41 K8 388 350 38 12,583 765
42 K7 33 33 12,638 2,370 232

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage11

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 2 0,009 0,16 0,005 0,047 4 32,2 B
12 K10 1 18 0,153 0,10 0,100 0,512 18 40,1 C
21 K3 6 23 0,015 0,79 0,008 0,131 5 2,0 A
22 K2 5 392 0,604 0,33 0,975 9,154 88 30,4 B
23 K1 4 11 0,054 0,11 0,031 0,277 8 36,3 C
31 K6 9 111 0,461 0,12 0,506 3,087 37 44,3 C
32 K5 8 5 0,020 0,12 0,012 0,122 4 34,9 B
33 K4 7 46 0,189 0,12 0,131 1,164 18 37,4 C
41 K8 11,12 388 0,507 0,41 0,627 7,846 81 22,7 B
42 K7 10 33 0,142 0,12 0,093 0,829 15 36,7 C
Gesamt 1029 0,488 29,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 40 B
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 62 D
3 F23 100 0 1 57 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 62 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 12

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 26 22 1,762 1 nein nein
2 1,000 1 ja nein
3 2 1,900 1 ja nein
4 12 2 1,150 1 nein nein
5 392 12 1,028 1 nein nein
6 23 1 1,039 1 nein nein
7 46 0 1,000 1 nein nein
8 5 0 1,000 1 nein nein
9 111 2 1,016 1 nein nein
10 33 2 1,055 1 nein nein
11 351 19 1,049 1 ja nein
12 46 22 1,430 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 12

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 12

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 3,172 1135 8 113

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 3,420 1053 13 164

4 K1 2,070 1739 9 193

5 K2 1,850 1946 29 649

6 K3 1,870 1925 70 1519

7 K4 1,800 2000 10 244

8 K5 1,800 2000 10 244

9 K6 1,829 1968 10 241

10 K7 1,899 1896 10 232

11 K8 1,888 1907 36 784

12 K8 2,574 1399 36 575

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 3 1 2 0,526 195

12 K10 26 26 4,257 2,249 113
21 K3 23 23 9,625 0,744 1519
22 K2 392 392 14,271 649
23 K1 12 12 12,319 1,240 193
31 K6 111 111 6,562 6,058 241
32 K5 5 5 0,711 244
33 K4 46 46 10,500 2,989 244
41 K8 397 351 46 12,982 752
42 K7 33 33 12,638 2,370 232

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 12

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr KP3_MS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 3 0,015 0,16 0,009 0,072 5 32,3 B
12 K10 1 26 0,230 0,10 0,168 0,767 24 42,7 C
21 K3 6 23 0,015 0,79 0,008 0,131 5 2,0 A
22 K2 5 392 0,604 0,33 0,975 9,154 88 30,4 B
23 K1 4 12 0,062 0,11 0,037 0,305 9 36,5 C
31 K6 9 111 0,461 0,12 0,506 3,087 37 44,3 C
32 K5 8 5 0,020 0,12 0,012 0,122 4 34,9 B
33 K4 7 46 0,189 0,12 0,131 1,164 18 37,4 C
41 K8 11,12 397 0,528 0,41 0,687 8,153 85 23,2 B
42 K7 10 33 0,142 0,12 0,093 0,829 15 36,7 C
Gesamt 1048 0,494 29,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 40 B
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 62 D
3 F23 100 0 1 57 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 62 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 12

Signalzeitenplan

Datei :LFN_2436 Tiergartenstr_ KP3_PF_MS.amp
Projekt : LFN_2436_Tiergartenstr_KP3_MS (50245036) E—
Knoten : Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall e
Stunde : Morgenspitze
SignalgrUppeBeg::gz:zzeltD[sa]uer Ollllllllil-lcfllllllllzl(?lII|IIII3ICTIII|IIII4I?III|Ill:sﬁllllllIIGI?III|IIII7|(TIII|IIII8I?III|IIII90
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Anlage 13

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 40 4 1,090 1 nein nein
2 7 0 1,000 1 ja nein
3 13 0 1,000 1 ja nein
4 1 0 1,000 1 nein nein
5 435 6 1,012 1 nein nein
6 38 0 1,000 1 nein nein
7 24 0 1,000 1 nein nein
8 1 0 1,000 1 nein nein
9 108 0 1,000 1 nein nein
10 146 0 1,000 1 nein nein
11 548 10 1,016 1 ja nein
12 4 2 1,450 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 13

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 13

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand

Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 1,962 1835 7 163

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 1,800 2000 13 311

4 K1 1,800 2000 7 178

5 K2 1,822 1976 21 483

6 K3 1,800 2000 70 1578

7 K4 1,800 2000 13 311

8 K5 1,800 2000 11 267

9 K6 1,800 2000 16 378

10 K7 1,800 2000 15 356

11 K8 1,829 1968 35 787

12 K8 2,610 1379 35 552

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 20 7 13 1,617 311

12 K10 40 40 6,881 2,901 163
21 K3 38 38 10,000 1,007 1578
22 K2 435 435 25,462 483
23 K1 1 1 14,167 0,298 178
31 K6 108 108 6,667 5,240 378
32 K5 1 1 0,284 267
33 K4 24 24 10,500 1,824 311
41 K8 552 548 4 19,313 785
42 K7 146 146 13,333 6,873 356

AMPEL Version 6.3.12
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Anlage 13

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 20 0,064 0,16 0,038 0,465 10 32,9 B
12 K10 1 40 0,245 0,09 0,184 1,115 19 42,3 C
21 K3 6 38 0,024 0,79 0,014 0,218 6 2,1 A
22 K2 5 435 0,901 0,24 7,703 18,239 155 90,4 E
23 K1 4 1 0,006 0,09 0,003 0,026 2 37,4 C
31 K6 9 108 0,286 0,19 0,228 2,543 31 33,5 B
32 K5 8 1 0,004 0,13 0,002 0,024 2 33,8 B
33 K4 7 24 0,077 0,16 0,046 0,559 11 33,0 B
41 K8 11, 12 552 0,703 0,40 1,654 13,174 118 30,1 B
42 K7 10 146 0,410 0,18 0,408 3,645 41 36,9 C
Gesamt 0 0,000 0,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 41 C
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 68 D
3 F23 100 0 1 63 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 68 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :LFN_2436 Tiergartenstr_ KP3_NS.amp
Projekt : LFN_2436_Tiergartenstr_KP3_NS (50245036) E—
Knoten : Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Bestand e
Stunde : Nachmittagsspitze
SignalgruppeBeg':]ilgz:(ejzeeltlj[z]uer Ollllllll?-lcfllllllllzlcflII|IIII3ICTIII|IIII4I?IIIllll:sﬁllI|IIII6|(TIII|IIII7|(TIII|IIII8ICTIII|IIII90
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_KP3_NS (50245036)

Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 49 13 1,239 1 nein nein
2 7 0 1,000 1 ja nein
3 14 1 1,064 1 ja nein
4 2 1 1,450 1 nein nein
5 447 4 1,008 1 nein nein
6 38 0 1,000 1 nein nein
7 24 0 1,000 1 nein nein
8 1 0 1,000 1 nein nein
9 108 0 1,000 1 nein nein
10 146 0 1,000 1 nein nein
11 548 11 1,018 1 ja nein
12 13 11 1,762 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 14

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 14

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 2,230 1614 7 143

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 1,915 1880 13 292

4 K1 2,610 1379 7 123

5 K2 1,814 1985 21 485

6 K3 1,800 2000 70 1578

7 K4 1,800 2000 13 311

8 K5 1,800 2000 11 267

9 K6 1,800 2000 16 378

10 K7 1,800 2000 15 356

11 K8 1,832 1965 35 786

12 K8 3,172 1135 35 454

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 21 7 14 1,675 298

12 K10 49 49 6,053 3,487 143
21 K3 38 38 10,000 1,007 1578
22 K2 447 447 28,003 485
23 K1 2 2 9,770 0,450 123
31 K6 108 108 6,667 5,240 378
32 K5 1 1 0,284 267
33 K4 24 24 10,500 1,824 311
41 K8 561 548 13 20,029 773
42 K7 146 146 13,333 6,873 356

AMPEL Version 6.3.12

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 14

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsrickstr., Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 21 0,070 0,16 0,042 0,490 10 33,0 B
12 K10 1 49 0,343 0,09 0,299 1,450 26 46,1 C
21 K3 6 38 0,024 0,79 0,014 0,218 6 2,1 A
22 K2 5 447 0,922 0,24 9,471 20,370 169 103,5 E
23 K1 4 2 0,016 0,09 0,009 0,055 4 37,7 C
31 K6 9 108 0,286 0,19 0,228 2,543 31 33,5 B
32 K5 8 1 0,004 0,13 0,002 0,024 2 33,8 B
33 K4 7 24 0,077 0,16 0,046 0,559 11 33,0 B
41 K8 11, 12 561 0,726 0,40 1,899 13,756 124 31,7 B
42 K7 10 146 0,410 0,18 0,408 3,645 41 36,9 C
Gesamt 1397 0,667 55,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 41 C
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 68 D
3 F23 100 0 1 63 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 68 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage 15

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 50 13 1,234 1 nein nein
2 7 0 1,000 1 ja nein
3 14 1 1,064 1 ja nein
4 2 1 1,450 1 nein nein
5 456 5 1,010 1 nein nein
6 39 0 1,000 1 nein nein
7 24 0 1,000 1 nein nein
8 1 0 1,000 1 nein nein
9 110 0 1,000 1 nein nein
10 149 0 1,000 1 nein nein
11 559 11 1,018 1 ja nein
12 13 11 1,762 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 15

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 15

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 2,221 1621 7 144

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 1,915 1880 13 292

4 K1 2,610 1379 7 123

5 K2 1,818 1980 21 484

6 K3 1,800 2000 70 1578

7 K4 1,800 2000 13 311

8 K5 1,800 2000 11 267

9 K6 1,800 2000 16 378

10 K7 1,800 2000 15 356

11 K8 1,832 1965 35 786

12 K8 3,172 1135 35 454

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 21 7 14 1,675 298

12 K10 50 50 6,078 3,538 144
21 K3 39 39 10,000 1,024 1578
22 K2 456 456 30,692 484
23 K1 2 2 9,770 0,450 123
31 K6 110 110 6,667 5,319 378
32 K5 1 1 0,284 267
33 K4 24 24 10,500 1,824 311
41 K8 572 559 13 20,661 773
42 K7 149 149 13,333 6,999 356

AMPEL Version 6.3.12
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Anlage 15

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsruckstr., Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 21 0,070 0,16 0,042 0,490 10 33,0 B
12 K10 1 50 0,347 0,09 0,305 1,481 26 46,2 C
21 K3 6 39 0,025 0,79 0,014 0,224 6 2,1 A
22 K2 5 456 0,942 0,24 11,454 22,645 186 118,6 E
23 K1 4 2 0,016 0,09 0,009 0,055 4 37,7 C
31 K6 9 110 0,291 0,19 0,235 2,595 32 33,6 B
32 K5 8 1 0,004 0,13 0,002 0,024 2 33,8 B
33 K4 7 24 0,077 0,16 0,046 0,559 11 33,0 B
41 K8 11, 12 572 0,740 0,40 2,084 14,272 128 32,7 B
42 K7 10 149 0,419 0,18 0,423 3,732 42 37,1 C
Gesamt 1424 0,680 60,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 41 C
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 68 D
3 F23 100 0 1 63 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 68 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Anlage 16

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 58 21 1,326 1 nein nein
2 7 0 1,000 1 ja nein
3 15 2 1,120 1 ja nein
4 3 2 1,600 1 nein nein
5 458 6 1,012 1 nein nein
6 39 0 1,000 1 nein nein
7 24 0 1,000 1 nein nein
8 1 0 1,000 1 nein nein
9 110 0 1,000 1 nein nein
10 149 0 1,000 1 nein nein
11 559 10 1,016 1 ja nein
12 21 19 1,814 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 45 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 60 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 85 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 40 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 63 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 80 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036)
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F25 100 0 10
1 F26 100 0 10
2 F21 100 0 10
2 F7 100 0 10
3 F22 100 0 10
3 F23 100 0 10
4 F24 100 0 10
3 F22+F23 100 0 10 10
1 F25+F26 100 0 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 16

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K10 2,387 1508 7 134

2 K11 1,800 2000 13 311

3 K11 2,016 1786 13 278

4 K1 2,880 1250 7 111

5 K2 1,822 1976 24 549

6 K3 1,800 2000 70 1578

7 K4 1,800 2000 13 311

8 K5 1,800 2000 11 267

9 K6 1,800 2000 16 378

10 K7 1,800 2000 12 289

11 K8 1,829 1968 35 787

12 K8 3,265 1103 35 441

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 K11 22 7 15 1,730 288

12 K10 58 58 5,656 4,100 134
21 K3 39 39 10,000 1,024 1578
22 K2 458 458 21,526 549
23 K1 3 3 8,854 0,573 111
31 K6 110 110 6,667 5,319 378
32 K5 1 1 0,284 267
33 K4 24 24 10,500 1,824 311
41 K8 580 559 21 21,367 765
42 K7 149 149 13,333 7,506 289

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: LEN_2436_Tiergartenstr_ KP3_NS (50245036) Stadt:
Knotenpunkt:_Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K11 2,3 22 0,076 0,16 0,046 0,516 11 33,0 B
12 K10 1 58 0,433 0,09 0,445 1,819 33 50,8 D
21 K3 6 39 0,025 0,79 0,014 0,224 6 2,1 A
22 K2 5 458 0,834 0,28 4,217 14,980 131 58,2 D
23 K1 4 3 0,027 0,09 0,015 0,084 6 37,9 C
31 K6 9 110 0,291 0,19 0,235 2,595 32 33,6 B
32 K5 8 1 0,004 0,13 0,002 0,024 2 33,8 B
33 K4 7 24 0,077 0,16 0,046 0,559 11 33,0 B
41 K8 11, 12 580 0,758 0,40 2,361 14,849 134 34,4 B
42 K7 10 149 0,516 0,14 0,644 4,087 45 43,6 C
Gesamt 1444 0,665 42,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F25 100 0 1 41 C
1 F26 100 0 1 50 C
2 F21 100 0 1 82 E
2 F7 100 0 1 70 D
3 F22 100 0 1 68 D
3 F23 100 0 1 63 D
4 F24 100 0 1 82 E
3 F22+F23 100 0 2 68 D
1 F25+F26 100 0 2 50 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.3.12
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2436 Tiergartenstr_ KP3_PF_NS.amp
Projekt : LFN_2436_Tiergartenstr_KP3_NS (50245036) E—
Knoten : Tiergartenstr. / Hunsriickstr., Prognoseplanfall e
Stunde : Nachmittagsspitze
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 464 39 1,076 2 nein nein
2 102 1,062 1 ja nein
3 54 1,050 1 ja nein
4 141 5 1,032 1 nein nein
5 596 19 1,029 2 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja nein
7 7 0 1,000 1 nein nein
8 210 4 1,017 1 nein nein
9 330 8 1,022 1 nein nein
10 177 8 1,041 1 nein nein
11 441 23 1,047 2 nein nein
12 635 41 1,058 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 10 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,937 1859 14 310
2 K5 1,912 1883 19 418
3 K5 2,117 1701 19 378
4 K6 1,858 1938 9 215
5 K7 1,852 1944 24 540
6 K7 1,935 1860 24 517
7 K8 1,800 2000 6 156
8 K9 1,831 1966 15 350
9 RA 1,840 1957 45 1022
10 K1 1,874 1921 11 256
11 K2 1,885 1910 29 637
12 K3 2,047 1759 68 1348
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 156 102 54 6,936 403
12 K4 232 232 12,240 620 310
13 K4 232 232 10,843 12,240 310
21 K7 305 290 15 16,219 11,931 539
22 K7 306 306 11,965 540
23 K6 141 141 19,864 8,214 215
31 RA 330 330 16,308 8,802 1022
32 K9 210 210 9,841 350
33 K8 7 7 6,500 0,921 156
41 K3 635 635 15,753 10,596 1348
42 K2 220 220 8,015 637
43 K2 221 221 8,048 637
44 K1 177 177 17,611 9,726 256
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 17

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 156 0,387 0,22 0,369 3,688 44 33,1 B
12+13 K4 1 464 0,748 0,27 2,179 12,789 122 42,7 C
12 K4 1 232 0,748 0,17 2,061 7,583 79 59,6 D
13 K4 1 232 0,748 0,17 2,061 7,583 79 59,6 D
21 K7 56 305 0,566 0,28 0,813 7,347 74 33,3 B
22 K7 5 306 0,567 0,28 0,816 7,373 74 33,3 B
23 K6 4 141 0,656 0,11 1,210 4,590 51 58,6 D
31 RA 9 330 0,323 0,52 0,275 5,015 54 13,3 A
32 K9 8 210 0,600 0,18 0,945 5,776 60 43,8 C
33 K8 7 7 0,045 0,08 0,026 0,188 6 39,0 C
41 K3 12 635 0,471 0,77 0,536 6,338 67 5,3 A
42 K2 11 220 0,345 0,33 0,306 4,448 50 24,3 B
43 K2 11 221 0,347 0,33 0,308 4,472 51 24,3 B
44 K1 10 177 0,691 0,13 1,467 5,692 61 57,9 D
Gesamt 1424 0,680 60,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 10 1 76 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2533 B460 Tiergartenstr_Bestand_MS.amp
Projekt : Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knoten : B460/ Tiergartenstral3e, Bestand

Stunde : Morgenspitze

I

Signalgrupp 'freigabezeit [s]

Beginn| Ende | Dauer
K1 a7 | a8 | 11
K2 4 33 20
© 49 | 27 | 68
K4 B
K5 s | 88 | 19
K6 20 | 48 | o
< ! 31 | 24
K8 A P
K9 54 69 15
RA 315 774 369
F21 2 | a2 | 10
F22 s | 2 | 10
F23 o | 83 | 14

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 471 47 1,090 2 nein nein
2 103 1,070 1 ja nein
3 55 4 1,065 1 ja nein
4 144 6 1,038 1 nein nein
5 596 18 1,027 2 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja nein
7 7 0 1,000 1 nein nein
8 213 4 1,017 1 nein nein
9 330 7 1,019 1 nein nein
10 177 7 1,036 1 nein nein
11 441 22 1,045 2 nein nein
12 644 52 1,073 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 18

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 10 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,962 1835 14 306
2 K5 1,926 1869 19 415
3 K5 2,147 1677 19 373
4 K6 1,868 1927 9 214
5 K7 1,849 1947 24 541
6 K7 1,935 1860 24 517
7 K8 1,800 2000 6 156
8 K9 1,831 1966 15 350
9 RA 1,834 1963 45 1025
10 K1 1,865 1930 11 257
11 K2 1,881 1914 29 638
12 K3 2,076 1734 68 1329
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 158 103 55 7,029 399
12 K4 235 235 12,708 612 306
13 K4 236 236 10,703 12,808 306
21 K7 305 290 15 16,250 11,922 540
22 K7 306 306 11,957 541
23 K6 144 144 19,750 8,471 214
31 RA 330 330 16,356 8,799 1025
32 K9 213 213 9,998 350
33 K8 7 7 6,500 0,921 156
41 K3 644 644 15,533 10,881 1329
42 K2 220 220 8,014 638
43 K2 221 221 8,047 638
44 K1 177 177 17,696 9,697 257
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 18

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 158 0,396 0,22 0,384 3,753 45 33,3 B
12+13 K4 1 471 0,770 0,27 2,525 13,373 128 45,1 C
12 K4 1 235 0,768 0,17 2,328 7,942 83 63,2 D
13 K4 1 236 0,771 0,17 2,377 8,019 84 63,8 D
21 K7 56 305 0,565 0,28 0,809 7,340 73 33,2 B
22 K7 5 306 0,566 0,28 0,812 7,367 74 33,2 B
23 K6 4 144 0,673 0,11 1,317 4,776 53 60,6 D
31 RA 9 330 0,322 0,52 0,274 5,012 54 13,3 A
32 K9 8 213 0,609 0,18 0,984 5,893 61 44,2 C
33 K8 7 7 0,045 0,08 0,026 0,188 6 39,0 C
41 K3 12 644 0,485 0,77 0,569 6,552 70 5,4 A
42 K2 11 220 0,345 0,33 0,305 4,448 50 24,3 B
43 K2 11 221 0,346 0,33 0,307 4,471 50 24,3 B
44 K1 10 177 0,689 0,13 1,447 5,670 60 57,5 D
Gesamt 3261 0,547 33,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 10 1 76 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 480 48 1,090 2 nein nein
2 105 1,069 1 ja nein
3 56 4 1,064 1 ja nein
4 147 6 1,037 1 nein nein
5 608 18 1,027 2 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja nein
7 7 0 1,000 1 nein nein
8 217 4 1,017 1 nein nein
9 337 7 1,019 1 nein nein
10 181 8 1,040 1 nein nein
11 450 22 1,044 2 nein nein
12 657 49 1,067 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 10 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,962 1835 14 306
2 K5 1,924 1871 19 416
3 K5 2,145 1678 19 373
4 K6 1,867 1928 9 214
5 K7 1,849 1947 24 541
6 K7 1,935 1860 24 517
7 K8 1,800 2000 6 156
8 K9 1,831 1966 15 350
9 RA 1,834 1963 45 1025
10 K1 1,872 1923 11 256
11 K2 1,879 1916 29 639
12 K3 2,065 1743 68 1337
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 161 105 56 7,144 400
12 K4 240 240 13,228 612 306
13 K4 240 240 10,703 13,228 306
21 K7 311 296 15 16,249 12,178 540
22 K7 312 312 12,213 541
23 K6 147 147 19,769 8,714 214
31 RA 337 337 16,356 8,978 1025
32 K9 217 217 10,212 350
33 K8 7 7 6,500 0,921 156
41 K3 657 657 15,620 11,117 1337
42 K2 225 225 8,176 639
43 K2 225 225 8,176 639
44 K1 181 181 17,628 10,042 256
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 161 0,403 0,22 0,395 3,833 46 33,4 B
12+13 K4 1 480 0,784 0,27 2,817 13,929 132 47,0 C
12 K4 1 240 0,784 0,17 2,591 8,343 87 66,4 D
13 K4 1 240 0,784 0,17 2,591 8,343 87 66,4 D
21 K7 56 311 0,576 0,28 0,852 7,535 75 33,6 B
22 K7 5 312 0,577 0,28 0,855 7,562 75 33,6 B
23 K6 4 147 0,687 0,11 1,414 4,951 54 62,3 D
31 RA 9 337 0,329 0,52 0,283 5,143 55 13,4 A
32 K9 8 217 0,620 0,18 1,039 6,051 62 44,9 C
33 K8 7 7 0,045 0,08 0,026 0,188 6 39,0 C
41 K3 12 657 0,491 0,77 0,586 6,730 71 5,5 A
42 K2 11 225 0,352 0,33 0,315 4,563 51 24,4 B
43 K2 11 225 0,352 0,33 0,315 4,563 51 24,4 B
44 K1 10 181 0,707 0,13 1,595 5,926 63 59,8 D
Gesamt 3260 0,539 32,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 10 1 76 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 486 53 1,098 2 nein nein
2 106 1,068 1 ja nein
3 57 1,079 1 ja nein
4 148 7 1,043 1 nein nein
5 608 18 1,027 2 ja nein
6 15 0 1,000 1 ja nein
7 7 0 1,000 1 nein nein
8 218 7 1,029 1 nein nein
9 337 8 1,021 1 nein nein
10 181 8 1,040 1 nein nein
11 450 22 1,044 2 nein nein
12 665 55 1,074 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 10 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,976 1822 15 324
2 K5 1,922 1873 20 437
3 K5 2,175 1655 20 386
4 K6 1,877 1918 9 213
5 K7 1,849 1947 24 541
6 K7 1,935 1860 24 517
7 K8 1,800 2000 6 156
8 K9 1,852 1944 15 346
9 RA 1,838 1959 45 1023
10 K1 1,872 1923 11 256
11 K2 1,879 1916 28 617
12 K3 2,078 1732 68 1328
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 163 106 57 7,111 418
12 K4 243 243 12,594 648 324
13 K4 243 243 10,625 12,594 324
21 K7 311 296 15 16,249 12,178 540
22 K7 312 312 12,213 541
23 K6 148 148 19,655 8,832 213
31 RA 337 337 16,324 8,981 1023
32 K9 218 218 10,326 346
33 K8 7 7 6,500 0,921 156
41 K3 665 665 15,518 11,356 1328
42 K2 225 225 8,304 617
43 K2 225 225 8,304 617
44 K1 181 181 17,628 10,042 256
AMPEL Version 6.3.12
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 163 0,390 0,23 0,374 3,810 46 32,3 B
12+13 K4 1 486 0,750 0,29 2,209 13,241 128 41,3 C
12 K4 1 243 0,750 0,18 2,091 7,855 83 58,3 D
13 K4 1 243 0,750 0,18 2,091 7,855 83 58,3 D
21 K7 56 311 0,576 0,28 0,852 7,535 75 33,6 B
22 K7 5 312 0,577 0,28 0,855 7,562 75 33,6 B
23 K6 4 148 0,695 0,11 1,473 5,037 55 63,4 D
31 RA 9 337 0,329 0,52 0,284 5,145 55 13,4 A
32 K9 8 218 0,630 0,18 1,090 6,136 64 45,6 C
33 K8 7 7 0,045 0,08 0,026 0,188 6 39,0 C
41 K3 12 665 0,501 0,77 0,611 6,910 73 5,6 A
42 K2 11 225 0,365 0,32 0,334 4,655 52 25,4 B
43 K2 11 225 0,365 0,32 0,334 4,655 52 25,4 B
44 K1 10 181 0,707 0,13 1,595 5,926 63 59,8 D
Gesamt 3278 0,538 31,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 72 E
F23 10 10 1 76 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 138 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2533 B460_Tiergartenstr_PF_MS.amp
Projekt : Erweiterung Langnesewerk (50255023) E—
Knoten : B460/ Tiergartenstraf3e, Prognoseplanfall e
Stunde : Morgenspitze
SignalgruppeBegf;ilgz:zzeeltliz]uer 0IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII90
K1 37 | 48 11 _j
k2 | s || e | |
K3 49 27 68
K4 74 | 89 15
K5 69 89 20 i
K6 39 48 9 _j
K8 54 60 6 _j
<@ | 54 | o0 | 15 |
MHEE - —
F21 34 | 44 | 10 -
2 | 2 | 2 | 1 |—
F23 69 | 83 14 _—

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 603 39 1,058 2 nein nein
2 216 2 1,008 1 ja nein
3 137 1 1,007 1 ja nein
4 128 0 1,000 1 nein nein
5 423 6 1,013 2 ja nein
6 21 1 1,043 1 ja nein
7 12 0 1,000 1 nein nein
8 141 0 1,000 1 nein nein
9 255 5 1,018 1 nein nein
10 257 2 1,007 1 nein nein
11 550 17 1,028 2 nein nein
12 518 40 1,069 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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Anlage 21

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 25 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,904 1891 19 420
2 K5 1,814 1985 21 485
3 K5 2,030 1773 21 433
4 K6 1,800 2000 8 200
5 K7 1,823 1975 15 351
6 K7 2,018 1784 15 317
7 K8 1,800 2000 5 133
8 K9 1,800 2000 11 267
9 RA 1,832 1965 49 1114
10 K1 1,813 1986 19 441
11 K2 1,850 1946 29 649
12 K3 2,069 1740 68 1334
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 353 216 137 16,032 463
12 K4 301 301 13,696 840 420
13 K4 302 302 11,027 13,763 420
21 K7 221 200 21 16,407 10,480 347
22 K7 223 223 10,528 351
23 K6 128 128 20,500 7,657 200
31 RA 255 255 16,372 6,432 1114
32 K9 141 141 7,333 267
33 K8 12 12 6,500 1,318 133
41 K3 518 518 15,591 8,331 1334
42 K2 275 275 9,834 649
43 K2 275 275 9,834 649
44 K1 257 257 18,206 10,968 441
AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 353 0,762 0,24 2,345 10,541 97 49,8 C
12+13 K4 1 603 0,718 0,36 1,813 14,821 135 32,6 B
12 K4 1 301 0,717 0,22 1,744 8,706 87 47,3 C
13 K4 1 302 0,719 0,22 1,769 8,758 87 47,6 C
21 K7 56 221 0,637 0,18 1,128 6,251 64 46,0 C
22 K7 5 223 0,635 0,18 1,119 6,287 64 45,8 C
23 K6 4 128 0,640 0,10 1,117 4,193 46 59,0 D
31 RA 9 255 0,229 0,57 0,168 3,341 39 10,2 A
32 K9 8 141 0,528 0,13 0,679 3,965 44 45,5 C
33 K8 7 12 0,090 0,07 0,055 0,337 8 40,9 C
41 K3 12 518 0,388 0,77 0,372 4,675 53 4.5 A
42 K2 11 275 0,424 0,33 0,435 5,771 61 25,7 B
43 K2 11 275 0,424 0,33 0,435 5,771 61 25,7 B
44 K1 10 257 0,583 0,22 0,876 6,617 66 38,4 C
Gesamt 3261 0,547 33,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 25 1 74 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2533_B460 Tiergartenstr_Bestand_NS.amp

Projekt : Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knoten : B460/ Tiergartenstral3e, Bestand

Stunde : Nachmittagsspitze

I

Signalgrupp 'freigabezeit [s]

Beginn| Ende | Dauer
K1 os | a4 | 19
K2 1 30 20
K3 26 | 22 | es
K4 s | 85 | 10
© 64 | 85 | 21
K6 6 | a2 | 8
K7 4 | 10 | 15
K8 0 | s | s
K9 50 61 1
RA gg 646 463
F21 s | a1 | 10
F22 o | 10 | 19
F23 64 80 16

AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 612 49 1,072 2 nein nein
2 219 2 1,008 1 ja nein
3 140 1 1,006 1 ja nein
4 129 1 1,007 1 nein nein
5 423 4 1,009 2 ja nein
6 21 1 1,043 1 ja nein
7 12 0 1,000 1 nein nein
8 142 1 1,006 1 nein nein
9 255 5 1,018 1 nein nein
10 257 3 1,011 1 nein nein
11 550 16 1,026 2 nein nein
12 525 47 1,081 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 22

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 25 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,930 1865 19 415
2 K5 1,814 1985 21 485
3 K5 2,028 1775 21 434
4 K6 1,813 1986 8 199
5 K7 1,816 1982 15 352
6 K7 2,018 1784 15 317
7 K8 1,800 2000 5 133
8 K9 1,811 1988 11 265
9 RA 1,832 1965 49 1114
10 K1 1,820 1978 19 440
11 K2 1,847 1949 29 650
12 K3 2,092 1721 68 1319
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 359 219 140 16,482 464
12 K4 306 306 14,189 830 415
13 K4 306 306 10,883 14,189 415
21 K7 221 200 21 16,465 10,464 348
22 K7 223 223 10,513 352
23 K6 129 129 20,357 7,757 199
31 RA 255 255 16,372 6,432 1114
32 K9 142 142 7,405 265
33 K8 12 12 6,500 1,318 133
41 K3 525 525 15,418 8,504 1319
42 K2 275 275 9,830 650
43 K2 275 275 9,830 650
44 K1 257 257 18,134 10,976 440
AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Bestand angepasst Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 359 0,774 0,24 2,536 10,899 100 51,4 D
12+13 K4 1 612 0,737 0,36 2,054 15,379 142 34,0 B
12 K4 1 306 0,737 0,22 1,975 9,090 91 49,7 C
13 K4 1 306 0,737 0,22 1,975 9,090 91 49,7 C
21 K7 56 221 0,635 0,18 1,118 6,240 64 45,9 C
22 K7 5 223 0,634 0,18 1,110 6,276 64 45,6 C
23 K6 4 129 0,648 0,10 1,161 4,265 47 60,0 D
31 RA 9 255 0,229 0,57 0,168 3,341 39 10,2 A
32 K9 8 142 0,536 0,13 0,702 4,016 45 45,9 C
33 K8 7 12 0,090 0,07 0,055 0,337 8 40,9 C
41 K3 12 525 0,398 0,77 0,389 4,799 55 4,6 A
42 K2 11 275 0,423 0,33 0,433 5,768 61 25,7 B
43 K2 11 275 0,423 0,33 0,433 5,768 61 25,7 B
44 K1 10 257 0,584 0,22 0,882 6,623 67 38,5 C
Gesamt 3285 0,554 34,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 25 1 74 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 624 47 1,068 2 nein nein
2 223 2 1,008 1 ja nein
3 143 1 1,006 1 ja nein
4 132 1 1,007 1 nein nein
5 431 4 1,008 2 ja nein
6 21 1 1,043 1 ja nein
7 12 0 1,000 1 nein nein
8 145 1 1,006 1 nein nein
9 260 5 1,017 1 nein nein
10 262 3 1,010 1 nein nein
11 561 17 1,027 2 nein nein
12 536 48 1,081 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 25 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
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Anlage 23

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,922 1873 19 416
2 K5 1,814 1985 21 485
3 K5 2,028 1775 21 434
4 K6 1,813 1986 8 199
5 K7 1,814 1985 15 353
6 K7 2,018 1784 15 317
7 K8 1,800 2000 5 133
8 K9 1,811 1988 11 265
9 RA 1,831 1966 49 1114
10 K1 1,818 1980 19 440
11 K2 1,849 1947 29 649
12 K3 2,092 1721 68 1319
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 366 223 143 17,102 464
12 K4 312 312 14,611 832 416
13 K4 312 312 10,924 14,611 416
21 K7 225 204 21 16,481 10,674 349
22 K7 227 227 10,721 353
23 K6 132 132 20,357 7,990 199
31 RA 260 260 16,388 6,546 1114
32 K9 145 145 7,563 265
33 K8 12 12 6,500 1,318 133
41 K3 536 536 15,418 8,710 1319
42 K2 280 280 10,008 649
43 K2 281 281 10,043 649
44 K1 262 262 18,152 11,212 440
AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt:_ B460/ Tiergartenstrale, Prognosenullfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 366 0,789 0,24 2,829 11,393 103 53,8 D
12+13 K4 1 624 0,750 0,36 2,238 15,914 145 34,9 B
12 K4 1 312 0,750 0,22 2,140 9,421 94 51,2 D
13 K4 1 312 0,750 0,22 2,140 9,421 94 51,2 D
21 K7 56 225 0,645 0,18 1,173 6,396 65 46,5 C
22 K7 5 227 0,643 0,18 1,163 6,432 65 46,2 C
23 K6 4 132 0,663 0,10 1,249 4,430 48 61,6 D
31 RA 9 260 0,233 0,57 0,173 3,419 40 10,3 A
32 K9 8 145 0,547 0,13 0,738 4,127 46 46,5 C
33 K8 7 12 0,090 0,07 0,055 0,337 8 40,9 C
41 K3 12 536 0,406 0,77 0,403 4,948 56 4,7 A
42 K2 11 280 0,431 0,33 0,450 5,900 62 25,9 B
43 K2 11 281 0,433 0,33 0,453 5,926 62 25,9 B
44 K1 10 262 0,595 0,22 0,930 6,801 68 39,0 C
Gesamt 3350 0,565 35,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 25 1 74 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
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Anlage 24

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 632 53 1,075 2 nein nein
2 224 4 1,016 1 ja nein
3 144 3 1,019 1 ja nein
4 133 3 1,020 1 nein nein
5 431 4 1,008 2 ja nein
6 21 1 1,043 1 ja nein
7 12 0 1,000 1 nein nein
8 146 1 1,006 1 nein nein
9 260 5 1,017 1 nein nein
10 262 3 1,010 1 nein nein
11 561 17 1,027 2 nein nein
12 542 54 1,090 1 nein nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
1 links 13 70 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 gerade 21 100 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 123 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 100 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 33 39 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 100 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 44 110 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
AMPEL Version 6.3.12 Seite 1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)

Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Umlaufzeit ty, : 90 [s]

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F22 10 10 10
F23 10 25 10
4 F21 10 10 10
1+4 F21+F22 10 10 10 10
1+4 F22+F21 10 10 10 10
AMPEL Version 6.3.12 Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023)
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_24.09.2025

Bearbeiter: BVW

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K4 1,935 1860 19 413
2 K5 1,829 1968 21 481
3 K5 2,054 1753 21 428
4 K6 1,836 1961 8 196
5 K7 1,814 1985 15 353
6 K7 2,018 1784 15 317
7 K8 1,800 2000 5 133
8 K9 1,811 1988 11 265
9 RA 1,831 1966 49 1114
10 K1 1,818 1980 19 440
11 K2 1,849 1947 29 649
12 K3 2,109 1707 68 1309
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K5 368 224 144 17,562 459
12 K4 316 316 15,052 826 413
13 K4 316 316 10,853 15,052 413
21 K7 225 204 21 16,481 10,674 349
22 K7 227 227 10,721 353
23 K6 133 133 20,098 8,167 196
31 RA 260 260 16,388 6,546 1114
32 K9 146 146 7,616 265
33 K8 12 12 6,500 1,318 133
41 K3 542 542 15,291 8,845 1309
42 K2 280 280 10,008 649
43 K2 281 281 10,043 649
44 K1 262 262 18,152 11,212 440
AMPEL Version 6.3.12
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Erweiterung Langnesewerk (50255023) Stadt:
Knotenpunkt: B460/ Tiergartenstrale, Prognoseplanfall Datum:_24.09.2025
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: BVW
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K5 2,3 368 0,802 0,24 3,116 11,762 107 56,4 D
12+13 K4 1 632 0,765 0,36 2,494 16,450 150 36,3 C
12 K4 1 316 0,765 0,22 2,363 9,767 97 53,4 D
13 K4 1 316 0,765 0,22 2,363 9,767 97 53,4 D
21 K7 56 225 0,645 0,18 1,173 6,396 65 46,5 C
22 K7 5 227 0,643 0,18 1,163 6,432 65 46,2 C
23 K6 4 133 0,679 0,10 1,346 4,557 50 63,8 D
31 RA 9 260 0,233 0,57 0,173 3,419 40 10,3 A
32 K9 8 146 0,551 0,13 0,751 4,165 46 46,7 C
33 K8 7 12 0,090 0,07 0,055 0,337 8 40,9 C
41 K3 12 542 0,414 0,77 0,417 5,046 58 4,7 A
42 K2 11 280 0,431 0,33 0,450 5,900 62 25,9 B
43 K2 11 281 0,433 0,33 0,453 5,926 62 25,9 B
44 K1 10 262 0,595 0,22 0,930 6,801 68 39,0 C
Gesamt 3368 0,571 36,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
F22 10 10 1 71 E
F23 10 25 1 74 E
4 F21 10 10 1 80 E
1+4 F21+F22 10 10 2 136 F
1+4 F22+F21 10 10 2 95 F
Gesamtbewertung: F

ion 6.3.12
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Signalzeitenplan

Datei :LFN_2533 B460_Tiergartenstr_PF_NS.amp
Projekt : Erweiterung Langnesewerk (50255023) P
Knoten : B460/ Tiergartenstraf3e, Prognoseplanfall e
Stunde : Nachmittagsspitze
Freigabezeit
Signalgruppel——=9abezeits] i 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beglnn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K2 1 30 | 29
K3 46 24 | 68
ke | e | 85 | 10 (N
K8 50 | 55 5 _j
RA 88 | 4 | 6 ] |
F21 31 | 41 10 -
F2 | o | 19 | 10 ||
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