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Stadt Heppenheim

Legende

Auf der Beteiligungsplattform
www.radforum-bergstrasse.de eingegangene
Biurgermeldungen

Gefahrenstellen

u Neue Verbindung herstellen

Vorhandene Verbindung ausbessern
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Plan 01: Biirgermeldungen

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Miitzel

Datum: 09.03.2020
Kartengrundlage OpenStreetMap Contributors
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Plan 02: Unfallkarte

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Miitzel
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Plan 05: Bestandsnetz

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Miitzel

Datum: 20.03.2020
Kartengrundlage OpenStreetMap Contributors

' ~ Radverkehr-Konzept
II RV-K Franziusstrale 8-14

Radverkehr-Konzept 60314 Frankfurt




Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Legende

MaRnahmen zum Streckenausbau
@D Radweg neu bauen
- Bestehenden Weg verbreitern
@ oberfliche asphaltieren
- Oberflache aubessern
qd . Sonstige MaRnahmen zum Streckenausbau

Markierungslosungen
@ [ straRenraum neu ordnen
@D Radverkehrsanlage markieren
@ Radfahr- / Schutzstreifen optimieren
(@®) FahrradstraRe anordnen
I X\ - it 5 : m Piktogrammkette markieren
/ e s b . P AR ,J NG ) ‘ 2 | et i i 7 @ D sonstige MarkierungsmaRnahmen
b nepenmeser - |leEE 32 s : . ’ ek - ; 5 / . \ 7 - Benutzungspflicht aufheben

\ A stegmanasreits ’ A : . gt | . : raa o , g A %3_—,/::5 SOR O,

e reessche et i 7 DR : e e _ p . g Punktuelle BaumaRnahmen
Fiihrung an Knotenpunkt verbessern
B Querungshilfe anlegen
Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg anlegen

SofortmaRnahmen & Verkehrsbehordliche
Anordnungen

Ausfahrt/Einmiindung sichern

Zufahrtssperre optimieren

) S e
2

R s L S
Magr?—[?u;\e"r‘-sj'chule :

VZ 357 als durchlassig kennzeichnen
Radverkehr bevorrechtigen
VZ 250 fir Radfahrer freigeben

Bordsteinkante absenken

E@Eo<x@me

Sonstiges

Sonstiges
[ Schulstandort

Anlage 6

In dpr Bormdach

Plan 06: Ubersicht MaBnahmen
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Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Miitzel
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RV_K Ma@nahmendatgnblatt Radverkehrskonzept
RO SRS Stadt Heppenheim - MalBhahme-Nr.: MO01

Verbindung: Heppenheim Nord - Innenstadt MaBnahmentyp: StraRenraum neu ordnen
Kommune 1: Heppenheim StraRe: B3

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV 24/h: ca. 13074 Kfz / 360 SV Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

Hambach W
Kirschhatisen' Wald-Erfenbach
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pise \".Sonderbach
~fErbach

Bonswe_i_her
_ls_rein-ﬂrei]deﬁﬁ
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IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritat: B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrundung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fiir Radfahrer
geeignet. Durch eine Neuordnung des StraRenraums und eine Verkehrsberuhigung werden die
stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 243 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

MaRBnahme-Nr. Kreis: 241

Heppenheim - Kirschhausen
Heppenheim
14472 Kfz / 405 SV

Ja
Bund

Gronau

7
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Malnahmentyp:
Strale:
Lange:

Netz-Kategorie:

Schulverbindung:

Steigung:

Alternative:

Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.:

MO2

Neuordnung Straflenraum
B 460
400 m
Uberregionale Verbindung

Ja

Mittlere Steigung

Nein

Stark befahrene Bundesstral3e, die hauptsachlich durch den Kfz Verkehr genutzt wird.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraRenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr. Alternativ kann die Verbindung tUber die MarienstraRe und die
Hermannstralle genutzt werden.

A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto):

KOMPLEX

Innerstadtische HauptverkehrsstraBen sind meist Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren Unfallen.
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat sowie die

Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim

Oktober 2020




I_.RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: MO03

Verbindung: Heppenheim - Kirschhausen
Kommune 1: Heppenheim

Kommune 2: -

DTV 24/h: 14472 Kfz / 405 SV

Bike & Ride: Ja

Baulast: Bund

Schutzgeb.:
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[/ Bensheim 20"

'Tzcﬁmmw.w‘, A=

Lage:

Benrsulv Sirona
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“ | Kreis Be!gstraBeE rbach 50nderbaCh
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Malnahmentyp: Fahrradschutzstreifen beidseitig
StralRe: B 460

Lange: 1500 m

Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung

Schulverbindung: Ja

Steigung: Mittlere Steigung

Alternative: Nein

Unter-Hambach

H_eppenheirn

IST-Zustand: Stark befahrene BundesstralRe, die hauptsachlich durch den Kfz Verkehr genutzt wird. Parkende Kfz am

Strafenrand.

Malnahme: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (mind. 1,5m Breite empfohlen). Entfernung der Parksténde
prifen. Sicherheitstrennstreifen bertcksichtigen.

Fotos:

Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Hinweis: Abschnitt befindet sich nach Angaben der Stadt Heppenheim bereits in Planung.

MaRnahme-Nr. Kreis: 240 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_-RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M04

Verbindung: Heppenheim - Kirschhausen MaRnahmentyp: Neuordnung StraRenraum
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV 24/h: 14472 Kfz / 405 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der StraBenraum ist zu schmal flr die Anlage von Schutzstreifen.

Malnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrundung: Innerstadtische Hauptverkehrsstrallen sind meist Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren Unfallen.
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitat sowie die
Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 237 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
I— Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: MO05

Verbindung: Heppenheim - Kirschhausen MaRnahmentyp: Neuordnung StraRenraum
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460

Kommune 2: - Lange: 650 m

DTV 24/h: 14472 Kfz / 405 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Stark befahrene BundesstralRe, die hauptsachlich durch den Kfz Verkehr genutzt wird. Parkende Kfz am
StralRenrand.

Malnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraBenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

Fotos:

Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriindung: Innerstadtische Hauptverkehrsstraflen sind meist Unfallschwerpunkte insbesondere bei schweren Unfillen.
Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung werden die stadtebauliche Qualitdt sowie die
Verkehrssicherheit enorm erhoht.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 239 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV_K MaBnahmendat_eanatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M06

Verbindung: Heppenheim - Kirschhausen Malnahmentyp: Optimierung Radwegefiihrung
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es besteht beidseitig ein Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei".

Malnahme: Verbreiterung der Gehwege zu Radwegen, ggfs. einseitig Schutzstreifen markieren.

Fotos:

Prioritat: C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Begriundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen erleichtern den Wechsel auf die Fahrbahn und verringern dadurch Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr und FuRgangern.

Hinweis: Bordsteinkante absenken.

MaRnahme-Nr. Kreis: 238 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV_K I\/IaBnahmendat_eanatt Radverkehrskonzept
RS Stadt Heppenheim - MaBnahme-Nr.: M07

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim - Kirschhausen Malnahmentyp: Optimierung Radwegefiihrung
Heppenheim StraRe: B 460
- Lange: 400 m
14472 Kfz / 405 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja
Bund Steigung: Mittlere Steigung
- Alternative: Nein
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Es besteht beidseitig ein Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei" mit ungesicherten Uberfiihren auf die
Fahrbahn.

Verbreiterung der Gehwege zu Radwegen, ggfs. einseitig Schutzstreifen markieren.

o

C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen erleichtern den Wechsel auf die Fahrbahn und verringern dadurch Konflikte mit dem Kfz-
Verkehr und FulRgangern.

MaRnahme-Nr. Kreis: 462 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV_K I\/IaBnahmendat_eanatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M08 (+M10+M11)

Verbindung: Heppenheim - Kirschhausen Malnahmentyp: Fahrradschutzstreifen beidseitig
Kommune 1: Heppenheim StraRe: B 460
Kommune 2: - Lange: 1700 m
DTV 24/h: 10490 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Parkstande entfernen.

Fotos:

k

Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begrundung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme Nummer M10 und M11. In Planung bei Hessen Mobil.

MaRnahme-Nr. Kreis: 236 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




II__.RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkehr-Konzept

Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M09

Verbindung: Wald-Erlenbach - Kirschhausen Malnahmentyp: Fahrradschutzstreifen beidseitig
Kommune 1: Heppenheim StraRe: B 460
Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV 24/h: 10490 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.
Malnahme: Markierung von Schutzstreifen prifen. Alternative Streckenfiihrung stdlich der B 460.
Fotos:
Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 6.000 €
Begrundung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz

der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.
Hinweis:

Nicht Teil des Kreiskonzeptes.

Oktober 2020

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M10 (+M08+M11)

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Wald-Erlenbach - Kirschhausen Malnahmentyp: Ausbau Radweg
Heppenheim StraRe: B 460
- Lange: 1500 m
10490 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja
Bund Steigung: Hohe Steigung
Biotop, WSG Alternative: Ja
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Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal. Er verfiigt Gber eine schadhafte Oberflache. Es gibt keine
Alternative entlang der B 460.

Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt, Verbreiterung des Wirtschaftsweges und starke
Steigung optimieren.

A Kreis: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 290.000 €

Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren. Bei groben Schaden besteht erhdhte Sturzgefahr.

Gemeinsame Umsetzung mit MaRnahme Nummer M08 und M11. In Planung bei Hessen Mobil. Sehr hohe
Anzahl Burgermeldungen.

MaRnahme-Nr. Kreis: 43 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M11 (+M08+M10)

Verbindung: Wald-Erlenbach - Kirschhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460

Kommune 2: - Lange: 1200 m

DTV 24/h: 10490 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Bund Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  Biotop, WSG Alternative: Nein

Lage: ‘. i smo:n:lrr:sw / »
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Malnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kreis: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 325.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit und der Topographie nur bedingt fir Radfahrer
geeignet.

Hinweis: Laufende Planung abseits der B460 (sldlich). Sehr hohe Anzahl Birgermeldungen. Gemeinsame Umsetzung

mit MaBnahme Nummer M08 und M10. In Planung bei Hessen Mobil.

MaRnahme-Nr. Kreis: 40 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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RO SRS Stadt Heppenheim - Malinahme-Nr.: M12

Verbindung: Wald-Erlenbach - Krischhausen Malnahmentyp: Piktogrammkette markieren
Kommune 1: Heppenheim Strale: B 460
Kommune 2: - Lange: 200 m
DTV 24/h: 1049 Kfz / 440 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: Piktogrammkette im Kurvenbereich markieren zwischen Ende Fahrradschutzstreifen und Beginn des
strallenbegleitenden Zweirichtungsradwegs.

Fotos:

Prioritat: B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 2.000 €

Begriundung: Dort wo die Fahrbahn zu schmal fiir die Markierung von Schutzstreifen ist, kann eine Piktogrammkette
markiert werden. Die MaRnahme schafft Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und erhdht so die
Verkehrssicherheit und die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 235 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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L raaverienrronzept —— Stadt Heppenheim - MaBnahme-Nr.: M13

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Wald-Erlenbach - Mitlechtern Malnahmentyp: Ausbau Radweg
Heppenheim StraRe: B 460
Rimbach Lange: 650 m
10427 Kfz / 451 SV Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Nein Schulverbindung: Ja
Bund Steigung: Mittlere Steigung
- Alternative: Nein
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Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Gehweg ist in
beide Richtungen fiir Radfahrer freigegeben.

Ausbau und Verbreiterung des vorhandenen Weges als gemeinsamer Geh- und Radweg. Einrichtung einer
baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

B Kreis: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 100.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, des Schwerverkehranteils und des hohen Kfz-
Verkehrsaufkommens nicht fiir Radfahrer geeignet.

MaRnahme-Nr. Kreis: 45 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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I— Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M14

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: L 3398

- Lange: 1000 m

5393 Kfz / 93 SV Netz-Kategorie: Regionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja

Land Hessen Steigung: Weitestgehend flach
= Alternative: Nein

. Unter-Hambach o
, Kirschhausen ' { ’

E Noturschistigebies
- Weschnitymiel

Es existiert kein straBenbegIeltender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 80 km/h.

Neubau eines strallenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang und Ende des
Radweges.

B Kreis: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 300.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fiir Radfahrer geeignet.

Soll 2021 gebaut werden.

MaRnahme-Nr. Kreis: 49 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M15

Verbindung: Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Heppenheim Strale: L 3398

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV 24/h: 5393 Kfz / 93 SV Netz-Kategorie: Regionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Hessen Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

|

IST-Zustand: Verbindung Gber naturnahen, unbefestigten und umwegigen Weg in teilweise schlechtem Zustand und auf
schmalen Wegen.

Malnahme: Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Begradigung der Wegflihrung.

Fotos:

Prioritat: B Kreis: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 50.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis: Soll 2021 gebaut werden.
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M16

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: L 3398

- Lange: 550 m

5393 Kfz / 93 SV Netz-Kategorie: Regionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
= Alternative: Nein
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Es bestehen keine Radverkehrsanlagen entlang der L 3398.

Die Flache stdlich der L3398 bis zum Béschungsful® des Larmschutzwalls ist im Eigentum des Landes Hessen.
Auf dieser Trasse wird von Hessen Mobil der neue Radweg entlang der L3398 geplant.

B 7 7Kre|s: - Koéten—Nutzen-VerhéItnis: 7 Gut Grobkostenschatzung (Netto): 160.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des Kfz-Verkehrsaufkommens und der Kfz-Geschwindigkeit nicht
fiir den Radverkehr geeignet.

Soll 2021 gebaut werden.

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M17

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

hioB

Alternative Heppenheim - Hiittenfeld Malnahmentyp: Fahrradschutzstreifen beidseitig
Heppenheim StraRe: Blirgermeister-Metzendorf-Stralde
- Lange: 800 m

9946 Kfz / 317 SV Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Nein

Land Hessen Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein

_Unter-Hambach )
; Kirschhausen ' ia

Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen.

:
D Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 7.500 €

Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Soll 2021 gebaut werden.

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Heppenheim - Erbach
Heppenheim
4458 Kfz / 182 SV

Ja

Land Hessen
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.:

M18

Malnahmentyp: Neuordnung Strafenraum

StraRe: L3120

Lange: 900 m

Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung

Schulverbindung: Ja
Steigung: Mittlere Steigung

Alternative: Nein

Heppenheim

Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Ortsdurchfahrt ist sehr schmal und daher gibt es hohes
Konfliktpotenzial der verschiedenen Verkehrsteilnehmer.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StralRenraums und nutzungsvertragliche
Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

- 2 _-. . ‘

C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

KO-M PLEX Grobkostenschatzung (Netto):

KOMPLEX

Begriindung: Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die stadtebauliche Qualitat sowie die
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer enorm erhoht.

Hinweis:

MaRBnahme-Nr. Kreis: 246

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim

Oktober 2020
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L raaverehrionzet —— Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M19

Verbindung: Heppenheim - Erbach MaBnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: L3120

Kommune 2: - Lange: 900 m

DTV 24/h: 4458 Kfz / 182 SV Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Hessen Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: Biotop Alternative: Nein

Lage:

I A thl‘:I.e'rﬁsbam
T ’ =1 . — difs ~ .
IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 60 km/h.

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg
am Ortseingang nach Heppenheim und Querungshilfe anlegen Richtung Erbach.

Fotos:

Prioritat: C Kreis: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 225.000 €

Begriindung: Die Fithrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit und der Topographie
nicht fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Erhebliche Eingriffe (Hang, Waldrodung, Wegeanschlisse, Restaurant "Erbacher Tal"); unverhéltnismaRige
Kosten (Hessen Mobil). Alternativ (kurzfristig): Verbreiterung des vorhandenen Gehweges auf einer Seite
und Anlegen einer Querungshilfe.

MaRnahme-Nr. Kreis: 53 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M20

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim - Juhdhe Malnahmentyp: Neubau Radweg
Heppenheim StraRe: L3120

Morlenbach Lange: 4500 m

2726 Kfz / 169 SV Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein

Land Hessen Steigung: Hohe Steigung

Biotop, WSG Alternative: Nein

—
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Es existiert kein stralBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Hemsbach

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-
Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

D Kreis: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht  Grobkostenschatzung (Netto): 1.350.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der Kurvigkeit und der Topographie nicht fiir Radfahrer
geeignet.

Alternativ Umweg lber Erbach. Hessen Mobil: Erhebliche Eingriffe: Waldbestand; in den Hang; enorme
Steigung;unverhaltnismaRige Aufwand. Bedenken Forstamt Lampertheim (Waldumwandlungsverfahren).
Hohe Kosten zu erwarten.

MaRnahme-Nr. Kreis: 55 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M21

Verbindung: Wald-Erlenbach - Mittershausen Malnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim Strale: K54
Kommune 2: - Lange: 500 m
DTV 24/h: 1148 Kfz / 11 SV Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein
Baulast: Kreis BergstraRe Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  Biotop, WSG Alternative: Nein
Lage: ? . %m:we / | Kj
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IST-Zustand: Es existiert ein schmaler Gehweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Malnahme: Ausbau des vorhandenen Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: D Kreis: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht  Grobkostenschatzung (Netto): 65.000 €

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist fir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Ausbau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb) (FB KreisstraRBen).

MaRnahme-Nr. Kreis: 56 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M22

Verbindung: Heppenheim - Erbach MaRnahmentyp: Ausbau Radweg
Kommune 1: Heppenheim StraRe: K 59

Kommune 2: - Lange: 350 m

DTV 24/h: 1732 Kfz / 13 SV Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Kreis BergstraRe Steigung: Hohe Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage: | 7 l ‘ar Bensheim

_Zel

Unter-Hambach
Kirschhausen
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IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des Gehweges und Anlegen eines einseitigen gemeinsamen Zweirichtungs Geh- und
Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kreis: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 35.000 €

Begrundung: Insbesondere aufgrund der schlechten Sichtbeziehungen in der Kurve K 59 - L3120 und aufgrund der
ungesicherten Querungsstellen ist die Flihrung auf der Fahrbahn fiir Radfahrer ungeeignet.

Hinweis: Stellungnahme FB KreisstraBen: Ausbau erfordert Baurecht (Planfeststellung; Grunderwerb). Ev. Eingriffe in
den Hang (Wald) erforderlich.
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I— Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M23

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaRBnahmentyp: Neubau Briicke

Kommune 1: Heppenheim Strale: Bricke

Kommune 2: Lorsch Lange: 50m

DTV 24/h: - Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.:  FFH, NSG, VGS Alternative: Nein

Lage:

NeuschioB
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IST-Zustand: Die vorhandene Briicke ist deutlich zu schmal.

MaRnahme: Neubau Bricke

Fotos:

Prioritat: A Kreis: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrindung: Im Begegnungsverkehr entstehen Gefahrensituationen fiir den Radverkehr.

Hinweis: Laufende Planungen.

MaRnahme-Nr. Kreis: 44 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_-RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M24

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim - Lorsch Malnahmentyp: Oberflache ausbauen
Heppenheim StraRe: Wirtschaftsweg
- Lange: 650 m
k.A. Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Ja Schulverbindung: Ja
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
FFH, NSG, Biotop, VGS Alternative: Nein
! Schénberg " /
: }i._l-.Bensheim
».1'-;5" g Kirsct
Hg@?enhehn

| Laudenb
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Neuschlof

artheim

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache.

Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

e B o
N

B Kreis: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Grobkostenschatzung (Netto): 35.000 €

Bei schadhaften Oberflachen ist ein hoherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fiihren.

Die Alternativverbindung ist ungeeignet, da die Briicke der L 3111 ohne Radverkehrsanlage gequert werden
musste. Dies ist sehr gefahrlich.

MaRnahme-Nr. Kreis: 46 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - Mallnahme-Nr.: M25

15

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Beleuchtung

Kommune 1: Heppenheim StraRe: Von-Humboldt-StraRRe
Kommune 2: - Lange: 50m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Nahrdaumige Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
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! Bensheim e

TE Gotinectivityy (| 1. _Zell
— R W
\ entsply.
Al il E: sy Sirona Ober-Hami
. B
) - A
W
\

Unter-Hambach
Kirschhausenald-g

Lage: E

p'penh Bim e B@rgsﬂal’? L Sanderb:

\ \
v Kreiskrankenhaus Bergstrabe Heppepheim

NeuschloB
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Huttenfeld |

IST-Zustand: Die Unterflihrung ist unbeleuchtet.

Malnahme: Beleuchtung Radweg priifen.

Fotos:

Prioritat: D Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begrindung: Die Beleuchtung macht das Radfahren auch bei Nacht attraktiv und erhéht die soziale Sicherheit.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 463 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M26

Verbindung: Heppenheim - Lorsch MaBnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Heppenheim Strale: Pfad entlang des Stadtbachs
Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

fel Bensheim
¢ _ Zell

F——

Lage:

Unter-Hambach
=" =2 Kirschhausen

nheim

NeuschloB

IST-Zustand: Es besteht streckenweise bereits ein Pfad.

Malnahme: Neubau Radweg entlang des Stadtbachs.

Fotos:

Prioritat: A Kreis: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 115.000 €

Begrindung: Gemeinsam mit den anderen an dieser Verbindung vorgeschlagenen MaBnahmen kann hier eine attraktive
Direktverbindung zwischen Heppenheim und Lorsch entstehen.

Hinweis: Befindet sich in stadtischem Besitz.

MaRnahme-Nr. Kreis: 42 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
I— Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M27

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim West - Bensheim West Malnahmentyp: Bestehende Anlage optimieren
Heppenheim StraRe: Tiergartenstralle

- Lange: 1800 m

25000 Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung

Nein Schulverbindung: Ja

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

- Alternative: Nein

{{

!= / \Mit

_Unter-Hambach A\
Klrsd'-hausenwm Erlenb

Der vorhandene Radfahrstreifen hat beidseitig nicht die Mindestbreite von 1,85m. Sicherheitstrennstreifen
zu parkenden Autos ist gegeben (Ubergang in Schutzstreifen, wenn Parken am Fahrbahnrand, ist gegeben).

Radfahrstreifen optimieren.

C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

Zu schmale Radverkehrsanlagen wirken sich negativ auf Fahrkomfort und Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
aus. Zudem fiihrt es zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern und kann zu Unféllen fihren.

MaRnahme-Nr. Kreis: 249 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Nord-Siid Verbindung Heppenheim

Heppenheim

Nein

Gemeinde
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Die dargestellte Radverbindung existiert noch nicht.

Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.:

M28

Malnahmentyp: Einrichtung Griinzug
teilw. Pfad
4300 m

StraRe:
Lange:
Netz-Kategorie: Freizeitverbindung

Schulverbindung: Ja

Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein

/ Unter-Hambach

Es existiert keine direkte, gut befahrbare und durchgangige Verbindung fiir den Radverkehr in Heppenheim
in Nord-Suid Richtung.

S o

B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto):

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

KOMPLEX

Begrundung: Die Schaffung einer durchgangigen Verbindung von Hepenheim Nord nach Sid wirkt sich an dieser Stelle
sowohl positiv auf den Alltags- als auch auf den Freizeitverkehr aus.

Hinweis:

Nicht Teil des Kreiskonzeptes.

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim
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Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

MaBnahme-Nr. Kreis: 248

Heppenheim - Lorsch
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Gemeinde
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M29

Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Mainzer/ Hanauer/ GieRener Str.

1600 m

StraRe:
Lange:
Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung

Ja
Weitestgehend flach

Schulverbindung:
Steigung:

Nein

Alternative:

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei).

B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Grobkostenschatzung (Netto): 40.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im

Radverkehrsnetz.

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim

Oktober 2020




I_-RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M30

Verbindung: Heppenheim - Huttenfeld / Viernheim Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Kommune 1: Heppenheim Strale: Dr.-Heinrich-Winter-Stra3e
Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Regionale Verbindung

Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

Obef-Hambacnsc%

Mitters

\Unter-Hambach
Kirschhausen wald-Erlenbadh
Begstate . Sonderbach
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Bons'

hioB
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IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Malnahme: Ausweisung als FahrradstraRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei).

Fotos:

Prioritat: A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begrundung: Radverkehrsverbindung entlang Schiilerhort Arche Noah und Kita St. Franziskus.

Hinweis:

MaRnahme-Nr. Kreis: 244 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV_K MaBnahmendatganatt Radverkehrskonzept
R - Komdipt Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M31

Verbindung: Anbindung Nahversorger MaRnahmentyp: Neuordnung StraRenraum
Kommune 1: Heppenheim Strale: In der Lahrbach

Kommune 2: - Lange: 700 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Bike & Ride: Nein Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

<Z

7
. /Jliinter—ﬁambach

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: StraBenquerschnitt zu schmal fiir Radverkehrsanlage. Neuordnung des StraRenraums und Anlegen einer
Radverkehrsanlage (Radfahrstreifen, Schutzstreifen).

Fotos:

<R

: -'“3.‘
Prioritat: C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begriindung: Schutzstreifen/Radfahrstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fir den Radverkehr und
erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs.

Hinweis:

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L raaverienrronzept—— Stadt Heppenheim - MaBnahme-Nr.: M32

Verbindung: Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet Malnahmentyp: Bestehende Anlage optimieren
Kommune 1: Heppenheim Strale: Am Steinern Weg

Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung

Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

"-"Mit
Unter Hambach \
: Klrsmhausenw;,m Er!enh

,"- 5 Kopis &n—gsua&Erbach

IST-Zustand: Vorhandene Markierung ist deutlich zu schmal und suggeriert eine Benutzungspflicht des Gehweges.

Malnahme: Neuordnung des StraBenraums zu Gunsten des Radverkehrs; evtl. FahrradstralRe.

Fotos:

Prioritat: D Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: KOMPLEX Grobkostenschatzung (Netto): KOMPLEX

Begrundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis: Kein benutzungspflichtiger Radweg oder Gehweg.

MaRnahme-Nr. Kreis: 233 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




“!E-RV_ MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M33

Verbindung: Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet
Kommune 1: Heppenheim

Kommune 2:

DTV 24/h: k.A.
Bike & Ride: Ja
Baulast: Gemeinde

Schutzgeb.:

._Gronau

Lage:

<
- Unter Hambach
1 Kurschhausen Wald- Er|enba€

: rer a-zrqstraEuErbach Sonderbach
im S |

3 L‘auaenbade&[)

o/ %
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Huittenfeld

Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
StraRe: Am Steinern Weg
Lange: 650 m

Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung

Schulverbindung: Nein

Steigung: Weitestgehend flach

Alternative: Nein

Heppenheim

IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Malnahme: Ausweisung als FahrradstraRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei). Die Querung der Uhlandstr. ist zu sichern (im Hinblick auf
lichtsignalgesicherte FuRgangerzone).

Fotos:

Prioritat: B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im

Radverkehrsnetz.

Hinweis:
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I_-RV' MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M34

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Heppenheim StraRe: Am Steinern Weg
- Lange: 700 m
k.A. Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung
Ja Schulverbindung: Nein
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
= Alternative: Nein
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Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei). Die Querung der Uhlandstr. ist zu sichern (im Hinblick auf
lichtsignalgesicherte FuRgangerzone).

B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im
Radverkehrsnetz.
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I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
I— Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M35

Verbindung: Wohn- und Gewerbegebiet Nordwest - Siid Malnahmentyp: Fahrradschutzstreifen beidseitig
Kommune 1: Heppenheim Strale: WeiherhausstraRBe
Kommune 2: - Lange: 300 m
DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Ja
Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein
Lage: /Lj
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IST-Zustand: Es besteht ein einseitiger Fahrradschutzstreifen.

‘hioB

Malnahme: Beidseitige Einrichtung Fahrradschutzstreifen prifen.

Fotos:

Prioritat: C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 3.000 €

Begrundung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Durch Schutzstreifen bewegen sich Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Hinweis:

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M36

Verbindung: Heppenheim Nordwest - Stidwest MaBnahmentyp: Fahrradstrale prifen
Kommune 1: Heppenheim Strale: Kreisel OpelstraRe bis neue Kita
Kommune 2: - Lange: 550 m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage: ' -/ , e ' o \l\

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Malnahme: Im Neubaugebiet "Alte Kante" ist die Verkehrsfiihrung noch nicht festgelegt. In nérdliche Richtung wird es
bis zum Joachimsee eine FuR-/Radverbindung geben.

Fotos:

Prioritat: D Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im
Radverkehrsnetz.

Hinweis: Weniger wichtige Verbindung. Aber: Neubaugebiet. Eventuell Uberregionale Verbindung nach Bensheim.

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




RV_K I\/IaBnahmendat_eanatt Radverkehrskonzept
RS Stadt Heppenheim - MaBnahme-Nr.: M37

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Anbindung Starkenburg-Gymnasium Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Heppenheim StraRe: Gymnasiumstralie
- Lange: 600 m
k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Ja
Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach
- Alternative: Nein
Abry b Zel J P — '.II' =
n o y &
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Kirschhausen " {i7al
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Es bestehen keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei" weiter zugelassen

(ggf. Beschrankung auf Anlieger frei). Alle Fahrzeuge dirfen nicht schneller als mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h fahren.

C Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 20.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im
Radverkehrsnetz.

Zufahrten zum Starkenburg Gymnasium.

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020



I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M38

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Heppenheim Bahnhof - Heppenheim Innenstadt Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Heppenheim StraRe: E.-Schneider-Str. / Mozartstralle
- Lange: 300 m

k.A. Netz-Kategorie: Uberregionale Verbindung

Ja Schulverbindung: Ja

Gemeinde Steigung: Weitestgehend flach

= Alternative: Nein

_Gronau
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‘rgstrafe

Huttenfeld

| : . :
Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei).

A Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im
Radverkehrsnetz. Kopfsteinpflaster

Der betrachtete Abschnitt verfligt tGber eine (grobe) Kopfsteinpflasterdecke. Kopfsteinpflaster mindert den
Fahrkomfort und stellt insbesondere bei nasser oder verschmutzter Oberflache eine Gefahr dar.

MaRnahme-Nr. Kreis: 247 Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

MaRBnahme-Nr. Kreis: 250

Bahnhof - Innenstadt
Heppenheim
k.A.

Ja

Gemeinde

L Bensheim

/i I-.;f_l?j!lttershaus

_Unter-Hambach B

.KI'{TE‘E’[?_'_J.@.USE""WéIdéEw_baf

] W‘»._Sondarbach v A
S

Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim - MalBnahme-Nr.: M39

Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Karl-Marx-/ KarlstraRe
1000 m

StraRe:
Lange:
Netz-Kategorie: Nahrdumige Verbindung

Schulverbindung: Ja
Steigung: Weitestgehend flach

Nein

Alternative:

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei).

i P

B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Grobkostenschatzung (Netto): 25.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im

Radverkehrsnetz.

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim

Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L raaverehrionzet —— Stadt Heppenheim - MaBnahme-Nr.: M40

Verbindung:

Kommune 1:

Kommune 2:

DTV 24/h:
Bike & Ride:

Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Hinweis:

Innenstadt - Bahnhof Malnahmentyp: FahrradstralRe priifen
Heppenheim StraRe: WerlestraRe

- Lange: 500 m

k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Nein Schulverbindung: Ja

Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung

= Alternative: Nein

' ' Bensheim =1 e

T Zell. — =

Unter-Hambach
Kirschhausen {ald-Erle

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Tempo-30-Zone.

Ausweisung als FahrradstralRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen (ggf.
Beschrdankung auf Anlieger frei).

B Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehrgut  Grobkostenschatzung (Netto): 15.000 €

FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Nebeneinanderfahren) und steigern die Aufmerksamkeit fir den
Radverkehr. Des Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im
Radverkehrsnetz.

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020




I_.RV' MaBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzept Stadt Heppenheim - MaRnahme-Nr.: M41

Verbindung: Anschluss an Radschnellverbindung Malnahmentyp: Bestehende Anlage optimieren
Kommune 1: Heppenheim Strale: Blrgermeister-Kunz-StraRe
Kommune 2: - Lange: 350m

DTV 24/h: k.A. Netz-Kategorie: Innergemeindliche Verbindung
Bike & Ride: Ja Schulverbindung: Nein

Baulast: Gemeinde Steigung: Mittlere Steigung

Schutzgeb.: - Alternative: Nein

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Geh- und Radweg ist zu schmal.

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Abschnitts oder Aufhebung der Benutzungspflicht (geringere Kosten).

Fotos:

Prioritat: D Kreis: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (Netto): 5.000 €

Begriundung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit flir Radfahrer und FuBganger aus.

Hinweis:

Nicht Teil des Kreiskonzeptes. Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept

c
£ o
c
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=

StraRenbau-
lasttrager

StralRe

Priorisierung Malinahmen Streckenausbau und Markierungsldsungen

Verbindung

Beschreibung

Prioritat

Seite 1 von 3

Kosten-Nutzen-
Verhaltnis

. . . . . . £ d

M11 Bund B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang un A Sahir el
Ende des Radweges.

M26 | Gemeinde Pfad entlang des Stadtbachs |Heppenheim - Lorsch Neubau Radweg entlang des Stadtbachs. A Sehr gut

R . . irtschaft

M10 Bund B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Ausbessern de-r Oberﬂa?he. auf dem betrachteten Abschnitt, Verbreiterung des Wirtschaftsweges A Sehr gut

und starke Steigung optimieren.
E -Schneider-Str. hei . : . Kfz . . i o
m3s | Gemeinde Schneider-Str. / Heppenheim Bahnhof - Heppenheim Ausweisung als FahrradﬂstraBe Kfz Ver.kehr ble!bt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter A Sehr gut
Mozartstral3e Innenstadt zugelassen (ggf. Beschrdankung auf Anlieger frei).

Verkehrsberuhigende Umgestaltung durch Neuordnung des StraRenraums und

MO02 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr. Alternativ kann die Verbindung tiber die A KOMPLEX
MarienstralRe und die HermannstraRe genutzt werden.

MO3 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen Markueﬂrung vo“n beld.seltlgen. Schutzstrel_fen (mlr'm'd. 1.,5m. Breite empfohlen). Entfernung der A Sehr gut
Parkstande priifen. Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen.
N .

Mo4 Bund B 460 Heppentisit - Kirsehhaisers erkehrsberuillg.ende Umgest.alt.ung ‘CIL:II'Ch Neuordnung des Strallenraums und A KOMPLEX
nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

MO5 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen Verkehrsberur'l.lgc'ande Umges’c_altgngfitljrch Neuordnung des StralRenraums und A KOMPLEX
nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

M08 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Parkstande entfernen. A Sehr gut

M09 Bund B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Markierung von Schutzstreifen priifen. Alternative Streckenfiihrung stdlich der B 460. A Sehr gut

M30 Gemeinde Dr.-Helnrieh-Winter-Strals  IHeppanbin - Hittanfeld f Visrmbaim Ausweisung als FahrradﬂstraBe. Kfz-Ver'kehr ble!bt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter A Sehr gt
zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei).

M23 Gemeinde Briicke Heppenheim - Lorsch Neubau Briicke A KOMPLEX
A Y i i h- und Rad !

M13 Bund B 460 Wald-Erlenbach - Mitlechtern ‘us?au und _erbre:te.rung d?s vor"handenen Weges als gemelnsamejr Geh- und Radweg B Sehr gut
Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.

M24 Gemeinde Wirtschaftsweg Heppenheim - Lorsch Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. B Sehr gut

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Anlage 8: Priorisierte MaRBnahmenliste Oktober 2020
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" Radverkehr-Konzept

(=
£ 0
o=
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=

Straflenbau-
lasttrager

StralRe

Priorisierung Mallnahmen Streckenausbau und Markierungslésungen

Verbindung

Beschreibung

Prioritat

Seite 2 von 3

Kosten-Nutzen-
Verhaltnis

A [ I . Kfz-Verk lei i "Kfz frei" weit

M39 Barmaid Karl-Marx-/ KarlstraRe Bahnhof - Innenstadt usweisung als Fahrrad"straBe Kfz er' ehrb e!bt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter B -
zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei).
Ausweisung als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter

M33 | Gemeinde Am Steinern Weg Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei). Die Querung der Uhlandstr. ist zu sichern (im B Sehr gut
Hinblick auf lichtsignalgesicherte FuBgangerzone).
Die Flache suidlich der L3398 bis zum BdschungsfuR des Larmschutzwalls ist im Eigentum des

M16 | Land Hessen L 3398 Heppenheim - Hittenfeld / Viernheim Landes Hessen. Auf dieser Trasse wird von Hessen Mobil der neue Radweg entlang der L3398 B Gut
geplant.
Ausweisung als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter

M34 | Gemeinde Am Steinern Weg Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet zugelassen (ggf. Beschrdankung auf Anlieger frei). Die Querung der Uhlandstr. ist zu sichern (im B Sehr gut
Hinblick auf lichtsignalgesicherte FuRgangerzone).

M12 Bund B 460 Wald-Erlenbach - Kirschhausen Piktogrammkette. im Kurvenb.en"eich markieren zwischen Ende Fahrradschutzstreifen und Beginn B Sehr gut
des strallenbegleitenden Zweirichtungsradwegs.
N i lei iri - - R s Anf d

M14 | Land Hessen L 3398 Hepperhisim - Hiitterifeld £ Visrnhetim eubau eines stralBenbegleitenden Zweirichtungs- Geh- und Radweg. Querung am Anfang un B St
Ende des Radweges.

M15 | Land Hessen L 3398 Heppenheim - Hiittenfeld / Viernheim Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung und Begradigung der Wegfiihrung. B Sehr gut

Mai H GieR . Kfz . . B -
M29 | Gemeinde ainzer/ Hanauer/ GieRener Heppierhaiin - Lorsch Ausweisung als Fahrrad:straBe Kfz Ver.kehr ble!bt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter B Sehr gut
Str. zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei).

v hi

MO1 Bund B3 S 0 I eea— erkehrsberu ulg.ende Umgest.alt.ung .dL-JrCh Neuordnung des Stralenraums und B KOMPLEX
nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.

istiert kei : . . Radverkehr i

M28 Gemeinde teilw. Pfad Nord-Siid Verbindung Heppenheim Es exis |er_ e‘me dnrekt.e.e, gl:lt befahrbare und durchgangige Verbindung fiir den Radverkehr in B KOMPLEX

Heppenheim in Nord-Siid Richtung.
i Fah . Kfz- i ichen "Kfz frei" weit

M40 Gemeinde WerlestraRe Innenstadt - Bahnhof Ausweisung als Fa rradftraEe Kfz Ver.kehr ble!bt durch Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter B Sshr it
zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei).

MO06 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen Verbreiterung der Gehwege zu Radwegen, ggfs. einseitig Schutzstreifen markieren. @ Sehr gut

MO7 Bund B 460 Heppenheim - Kirschhausen Verbreiterung der Gehwege zu Radwegen, ggfs. einseitig Schutzstreifen markieren. C Sehr gut

Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Anlage 8: Priorisierte Mallnahmenliste Oktober 2020
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Radverkehr-Konzept

c
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StraRenbau-
lasttrager

Priorisierung Mallnahmen Streckenausbau und Markierungslésungen

Verbindung

Beschreibung

Prioritat

Seite 3von 3

Kosten-Nutzen-
Verhaltnis

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung einer Uberfiihrung
M19 | Land Hessen L3120 Heppenheim - Erbach Fahrbahn-Radweg am Ortseingang nach Heppenheim und Querungshilfe anlegen Richtung C Gut
Erbach.
Ausweisung als FahrradstraRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei" weiter
M37 | Gemeinde Gymnasiumstrale Anbindung Starkenburg-Gymnasium zugelassen (ggf. Beschrankung auf Anlieger frei). Alle Fahrzeuge diirfen nicht schneller als mit @ Sehr gut
einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren.
M22 Kreis K 59 Heppenteir - Ertiaeh Verbreiterung des Gehweges und Anlegen eines einseitigen gemeinsamen Zweirichtungs Geh- C Gut
Bergstralle und Radweges.
M27 | Gemeinde Tiergartenstralle Heppenheim West - Bensheim West Radfahrstreifen optimieren. @ Sehr gut
M18 | Land Hessen L3120 Heppenheim - Erbach Verkehrsberuhilg('ende Umgest.altfmg .dL:II'Ch Neuordnung des StraBenraums und c KOMPLEX
nutzungsvertragliche Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr.
i U . B d
M31 | Gemeinde In der Lahrbach Anbindung Nahversorger StraEenqu.erschnltt zu schmal fiir Radverkehrsa?nlage Neuordr.1ung des Stralenraums un c KOMPLEX
Anlegen einer Radverkehrsanlage (Radfahrstreifen, Schutzstreifen).
Wohn- und Gewerbegebiet Nordwest -
M35 Gemeinde WeiherhausstralRe Siid n-u WELRCSEEL Rarves Beidseitige Einrichtung Fahrradschutzstreifen priifen. @ Gut
Blrgermeister-Metzendorf-
M17 | Land Hessen . StraRe Alternative Heppenheim - Hiittenfeld Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. D Gut
M32 | Gemeinde Am Steinern Weg Bahnhof - Lorsch / Gewerbegebiet Neuordnung des StraBenraums zu Gunsten des Radverkehrs; evtl. Fahrradstrale. D KOMPLEX
Kreisel OpelstraRe bi ImN iet" "ist di ( i legt. In nordlich
M36 Gemeinde reisel Ope s.ra e bis neue epperniheim Nerdwest - Stdwest m eubaugeblet .Alte Kaute I.St die V.erkehrsfuhrung nf)ch nicht festgelegt. In nérdliche D Gut
Kita Richtung wird es bis zum Joachimsee eine FuB-/Radverbindung geben.
V i i flich i
M41 Gemeinde Blrgermeister-Kunz-Stralle |Anschluss an Radschnellverbindung Kgr:)rel)terung des betrachteten Abschnitts oder Kutiiebung der Benutzungsphlicht {geringere D Gut
sten).
M20 | Land Hessen L3120 Heppenhieim ~luhshe I.\-Ieuba.l_u eines strallenbegleitenden Gehj und Radweges. Einrichtung einer baulichen b Schlecht
Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des Radwegs.
M25 Gemeinde Von-Humboldt-StraRe Heppenheim - Lorsch Beleuchtung Radweg priifen. D Mittel
Kreis
M21 BergstlraBe K 54 Wald-Erlenbach - Mittershausen Ausbau des vorhandenen Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg. D Schlecht
Radverkehrskonzept Stadt Heppenheim Anlage 8: Priorisierte MaBRnahmenliste Oktober 2020




Abschnitt B Varante ] Radverkehrskonzept

Schutz- Fahrbahn H
Gehweg streifen (2-spurig und 3-spurig F?hrbahn und Stellplatz Gehweg Gehweg / Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Gehweg Stadt Heppen helm
Piktogrammkette = . 4
zum Knotenpunkt) Parkflache streifen streifen

Prinzipskizze 01
(MaBnahme Nr. M02)

Neuordnung des Straenraums

J 3 3 1 1 Erlauterung:

T N W L 1t o

1,00%*
, 0,50
L 1,50 | 7,00 - 10,00% 3,75-4,50%|, | 2,00 L ** , 200, 8,00 - 11,00* L L e Auf der LehrstraRe (B 460) existieren keine
1 i 17 i i i 1 2,00 ’ Radverkehrsanlagen. Aufgrund des hohen
TR 6,50 -7 50 12.50 - 15.50% Verkehrsaufkommen (DTV 14472 KFZ / 405 SV)

wird eine getrennte Flihrung von Kraftfahrzeug-
und Radverkehr empfohlen. Auf der
Weiterflihrung der B 460 (Abschnitt
Abschnitt A Bestand Lehrstralle (Zwerchgasse - B3) , Abschnitt B Bestand LehrstralRe (Starkenburgweg - Zwerchgasse) SiegfriedstraRe) ab dem Knotenpunkt
Blicaiet S0P Vi L < : Starkenburgring/Graben sind Schutzstreifen
e _. A 4 ' " geplant, deren Baubeginn frithestens 2022/23
: A bs : ‘ ' o sein wird.

* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin.
(Zeichnung oben links: 2-spurig bis HeinrichstraRe)

* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin (ggfs. Abbiegestreifen).
** Bestehender Gehweg/Parken/Busbucht (der Raum bleibt bei dieser Variante bestehen).

| |

|

n

L} -

n

" ® Auflosung des Schutzstreifens an Busbuchten
bei Neuplanungen beachten.

Selbst bei Wegnahme eines Fahrstreifens ist
aufgrund der beengten Verhaltnisse das
Linksabbiegen aus der LehrstraRe in die
Darmstadter Strae problematisch (ggfs.
indirektes Linksabbiegen).

L

® Die MaRe sind in Metern angegeben und
wurden auf Grundlage von Luftbildern
getroffen. Es ist mit einer Abweichung von bis
zu 50cm zu rechnen. Fir die weitere Planung
muss eine genaue Vermessungen
vorgenommen werden.

sise VI

b9

\l
C

Zw;&_, J

Wichtige Radverkehrsbeziehungen:
Bei Neuplanung des Knotenpunktes beachten.

= Hauptverbindung

= Nebenverbindung

Abschnitt A Variante [l Abschnitt B Variante Il
Grin-
Gehweg  Schutz- Fahrbahn streifen Fahrbahn Schutz- Gehweg Gehweg  Schutz- Fahrbahn Griinstreifen Fahrbahn Schutz-  Gehweg Anlage 9
streifen streifen streifen o b streifen &

Plan 07.1: Prinzipskizze P01

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Mitzel

3 00 Datum: 25.03.2020
00~ 3,00 - veréndert am: 02.06.2020
1,50 3,50 - 4,50% 2 .00 r 1.50
2,50%* ! ' ' . .
L 1,50 L 5,50 - 8,50* 2,00 4,00 - 5,00% |, 2,00 L 1l, 111 3,50 ’1L /J[’ Kartengrundlage: Google Earth, GeoBasis-DE/BKG
] ’ 1 ’
= 7,00 - 8,50%* 4,50 - 5,00*
7,00 - 10,00% 6,00 - 7,00 * Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin (Abbiegespur)

Prifung Seitenraumfihrung am Knotenpunkt zur Querung der B3 in die Friedrich-Ebert-StraRe.
* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin

Radverkehr-Konzept
** Gehweg/Parken wird bei dieser Variante verschmilert (bauliche Ausfihrungen nétig). Ohne Verschmalerung der IE RV- K FranziusstraRe 8-14

bestehenden FuBverkehrsflache und Flache des ruhenden Verkehrs, ist nur die Markierung einer Piktokrammkette moglich. Radverkehr-Konzept ~ 60314 Frankfurt




_ Radverkehrskonzept
Fahrbahnverengung am Ortseingang ik Ao k. Stadt Heppenheim

s B e Prinzipskizze 02
S bla AL (MaRnahme Nr. M18)

< 5,50m

Neuordnung Strallenraum
Erbacher Tal

Neuordnung des StralRenraums durch
verkehrsberuhigende MalRnahmen (siehe
Musterldsung).

Erlduterung:

Bei einer StraRenraumbreite von 5,50 - 6,50m
konnen keine Radverkehrsanlagen wie Schutz-
oder Radfahrstreifen eingerichtet werden.
Zusétzlich zu den vorgeschlagenen
MaRnahmen sollten zur besseren Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung Piktogrammketten auf
der Fahrbahn markiert werden.

Legende:

<ZO Blickrichtung Foto

Einrichtung einer Uberfiihrung auf die Fahrbahn
Anlage 9

Plan 07.2: Prinzipskizze P02

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Mitzel

Datum: 27.03.2020
Kartengrundlage: Google Earth, GeoBasis-DE/BKG

Baulich oder Markierung

maBstabslos - RV K Radverkehr-Konzept
I j = FranziusstraRe 8-14

Radverkehr-Konzept 60314 Frankfurt




Abschnitt B Variante | RadverkEhrSkonZEPt

Abschnitt A Variante |
Schutz- Fahrbahn °
Gehweg streifen (2-spurig und 3-spurig E‘?ﬁrbahn unkdtt Stellplatz Gehweg Gehweg / Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Gehweg Sta dt HeppenhEI m
zum Knotenpunkt) KLogrammuette Parkflache streifen streifen

Prinzipskizze 01
(MaRnahme Nr. M02)

P o= ~ et
- Neuordnung des StraBenraums
| - ] [ ]
J130 4 /b s L} 0,75 + 1) Erlduterung:
’ 0,50

* 1,50 |, /7,00 - 10,00* 3,75 ~ &,50% ‘5 l, 2,00 , ** * 2,00 + 8,00 - 11,00%* ", * ® Auf der LehrstraRe (B 460) existieren keine

1 L 2,00 Radverkehrsanlagen. Aufgrund des hohen

A
A T 650 750 12.50 - 15,50 Verkehrsaufkommen (DTV 14472 KFZ / 405 SV)

wird eine getrennte Fuhrung von Kraftfahrzeug-
und Radverkehr empfohlen. Auf der
Weiterfihrung der B 460 (Abschnitt

Bestand Lehrstralle (Zwerchgasse - B3) _ Abschnitt B Bestand Lehrstralle (Starkenburgweg - Zwerchgasse) Siegfriedstralie) ab dem Knotenpunkt
Blickrichtung Osten , : B|i§kriChtun8 Osten Starkenburgring/Graben sind Schutzstreifen

I 2L _N A4 - T 7 . .
y . - LI = =_£"’ | _ geplant, deren Baubeginn friihestens 2022/23
’ g | : _ &' sein wird.

.
4

* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin.
(Zeichnung oben links: 2-spurig bis Heinrichstralle)

* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin (ggfs. Abbiegestreifen).
** Bestehender Gehweg/Parken/Busbucht (der Raum bleibt bei dieser Variante bestehen).

® Auflosung des Schutzstreifens an Busbuchten
bei Neuplanungen beachten.

® Selbst bei Wegnahme eines Fahrstreifens ist
aufgrund der beengten Verhaltnisse das
Linksabbiegen aus der Lehrstralde in die
Darmstadter Stralle problematisch (ggfs.
indirektes Linksabbiegen).

® Die Malde sind in Metern angegeben und
wurden auf Grundlage von Luftbildern
getroffen. Es ist mit einer Abweichung von bis
zu 50cm zu rechnen. Fur die weitere Planung
muss eine genaue Vermessungen
vorgenommen werden.

biqasse

Wichtige Radverkehrsbeziehungen:
Bei Neuplanung des Knotenpunktes beachten.

= Hauptverbindung

= Nebenverbindung

II(&\I CI B

Abschnitt A Variante || Abschnitt B Variante ||
Grin-
Gehweg  Schutz- Fahrbahn streifen Fahrbahn Schutz- Gehweg Gehweg  Schutz- Fahrbahn Grunstreifen Fahrbahn Schutz-  Gehweg Anl 9
streifen streifen streifen streifen niage

Plan 07.1: Prinzipskizze P01

" . . Projekt: Radverkehrskonzept
' = ' [ ) = Stadt Heppenheim
. ' Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Mtzel
| = | | I - ! !
YRyas e 06 Datum: 25.03.2020
,U0- 3,00 - verandert am: 02.06.2020
1,50 3,50 - 4,50%* 2,00 ’
2,50%* : 3,50 : is-
] 1,50 ] 5,50 - 8,50% 2 00 400 - 5,00% * 2,00 | J 1|, /||, L, ,[I, Kartengrundlage: Google Earth, GeoBasis-DE/BKG
I i “ J[ i
/{
p” 7 7,00 - 8,50* 4,50 - 5,00%
7,00 - 10,00* 6,00 - 7,00%* * Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin (Abbiegespur)

Prifung Seitenraumfihrung am Knotenpunkt zur Querung der B3 in die Friedrich-Ebert-Stralie.

: : : ** Gehweg/Parken wird bei dieser Variante verschmalert (bauliche Ausfihrungen notig). Ohne Verschmalerung der
* Fahrbahn verbreitert sich zum Knotenpunkt hin

bestehenden Fulverkehrsflache und Flache des ruhenden Verkehrs, ist nur die Markierung einer Piktokrammkette moglich.
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Radverkehrskonzept
Fahrbahnverengung am Ortseingang s, Al i g Stadt He ppen heim

Prinzipskizze 02
(MaBBnahme Nr. M18)

Neuordnung StraRenraum
Erbacher Tal

Neuordnung des StraRenraums durch
verkehrsberuhigende MaRRnahmen (siehe

Musterlésung). Yk — .
_ Erlduterung:

Bei einer StralBenraumbreite von 5,50 - 6,50m
konnen keine Radverkehrsanlagen wie Schutz-
oder Radfahrstreifen eingerichtet werden.
Zusatzlich zu den vorgeschlagenen
Malnahmen sollten zur besseren Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung Piktogrammketten auf
der Fahrbahn markiert werden.

Legende:

<{( Blickrichtung Foto

Einrichtung einer Uberfiihrung auf die Fahrbahn
Anlage 9

Plan 07.2: Prinzipskizze P02

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Heppenheim

Bearbeiter/in: B.Sc. Natascha Miitzel

Datum: 27.03.2020

Baulich oder Markierung
Kartengrundlage: Google Earth, GeoBasis-DE/BKG

mafBstabslos
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Radverkehr-Konzept

Anlage 11 - Punktmassnahmen

MaBnahme

Freigabe EinbahnstraBe

1/5

Erlauterung

Die Freigabe von Einbahnstralen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

Freigabe Einbahnstrale

Die Freigabe von Einbahnstralen vermeidet
Umwege und beugt Gehwegfahren vor.

Benutzungspflicht Radweg

prifen

Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg
ist deutlich zu schmal. Verbreiterung des
betrachteten Abschnitts oder Aufhebung der
Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen
"Radfahrer frei".

Benutzungspflicht Radweg

prifen

Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg
ist deutlich zu schmal. Verbreiterung des
betrachteten Abschnitts oder Aufhebung der
Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen
"Radfahrer frei".

Benutzungspflicht Radweg

prifen

Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg
ist deutlich zu schmal. Verbreiterung des
betrachteten Abschnitts oder Aufhebung der
Benutzungspflicht, stattdessen Zusatzzeichen
"Radfahrer frei".

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéck, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Nr. Gemeinde StraBe

H_1 Heppenheim Gehweg RVK_LK_BSTR_1198
H 2 Heppenheim Graf";::i:"‘"e"' RVK_LK_BSTR_1509
H3 Heppenheim Mgrzreg:g::'sst:rgse RVK_LK_BSTR_1504
H_4 Heppenheim WeiherhausstraRe RVK_LK_BSTR_1360
H_5 Heppenheim Ludwigstrale RVK_LK_BSTR_1508
Ho1 Heppenheim Em“;::g:ider' RVK_LK_BSTR_1199
HO2 Heppenheim Radweg Sportpark RVK_LK_BSTR_1368
HO3 Heppenheim Wlm‘);?;t:;:a;erase RVK_LK_BSTR_1369
HO4 Heppenheim SeestraRe RVK_LK_BSTR_1421
HoS Heppenheim Z”’ggf';gg;“"g RVK_LK_BSTR_1423
HO6 Heppenheim KolpingstraBe RVK_LK_BSTR_1513
Ho7 Heppenheim :;;iee::r RVK_LK_BSTR_2194

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads. Das Befahren mit Gepéack, bspw.
Einkaufen, kann zu Schaden und Verlusten fuhren.
Das Uberfahren mit hoher Geschwindigkeit ist fiir
den Fahrer geféhrlich.

Bordsteinkante absenken

Bordsteinkante Richtung Tennisanlage absenken

Radverkehrskonzept Heppenheim
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Anlage 11 - Punktmassnahmen

p—_
— 5

RVK_LK_BSTR_2087 B

P

Nr. Gemeinde StraRe
HO8 Heppenheim StadionstraRe RVK_LK_BSTR_1341
Ho9 Heppenheim | Dr-Heinrich-Wintert o\ | gstR 1415
StraRe - -
H10 Heppenheim Mainzer StraRe
" Radweg zum
H11 Heppenheim RVK_LK_BSTR_1370
Sportpark - - -
H12 Heppenheim Bahnunterfiihrung RVK_LK_BSTR_1399
H13 Heppenheim SeestraRe RVK_LK_BSTR_1420
H14 Heppenheim Am Bruchsee
Unterfiihrung
H15 Heppenheim Birgermeister-Kunz| RVK_LK_BSTR_1157
Stra
Unterfiihrung
H16 Heppenheim Birgermeister-Kunz| RVK_LK_BSTR_1158
StraRe
Verlangerung
H17 Heppenheim Gerhart- RVK_LK_BSTR_1401
Hauptmann-StraRe
. Am
H18 Heppenheim X RVK_LK_BSTR_1414
Erbachwiesenweg - - -
H19 Heppenheim Mainzer StraRe RVK_LK_BSTR_1503

Radverkehrskonzept Heppenheim

Bordsteinkante absenken
und Absenkung
vorversetzen

2/5

Erlauterung

Hohe Bordsteine fiihren zur Beschéadigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
schlechter Sicht zu Unfllen fiihren. Die
Streckenfiihrung sollte fahrdynamisch angelegt sein.

==z

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
schlechter Sicht zu Unféllen fiihren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkédufen, kann zu Schaden und
Verlusten fiihren.

Bordsteinkante absenken

Hohe Bordsteine fithren zur Beschadigung des
Fahrrads und kénnen beim Uberfahren bei
schlechter Sicht zu Unféllen fiihren. Das Befahren
mit Gepack, bspw. Einkédufen, kann zu Schaden und
Verlusten fiihren.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Pollerabstand vergroRern. Poller sind unzuldssig, wo
Verkehrsteilnehmer gefédhrdet oder der Verkehr
erschwert werden kann. Sie missen nachts und bei
schlechten Sichtverhaltnissen ausreichend
erkennbar sein.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Umlaufsperre entfernen und/oder versetzen. Sehr
uneinsichtig und daher geféhrlich.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Umlaufsperren und dhnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Aufgrund einer zu erwartenden hohen Auslastung
dieser Strecke im Zuge der Radschnellverbindung
sind die Poller zu entfernen bzw. die Abstande
anzupassen.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Aufgrund einer zu erwartenden hohen Auslastung
dieser Strecke im Zuge der Radschnellverbindung
sind die Poller zu entfernen bzw. die Abstande
anzupassen.

Umlaufsperre entfernen
oder anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.

Rampe verbreitern / Treppe

entfernen

Die Rampe ist so zu gestalten, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar ist.

Umlaufsperre anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen nur im
begrindete Ausnahmefall angebracht werden. Bei
Bedarf sind sie so auszufiihren, dass sie auch mit
Lastenradern und Anhangern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit gewahrleistet ist.
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Nr. Gemeinde StraBe
UhlandstraRe -
H20 H hei RVK_LK_BSTR_1197
eppenneim Lorscher StraRe - -
LudwigstraRe -
H21 H hei RVK_LK_BSTR_1161
eppenneim Lorscher StraRe - -
LudwigstraRe -
H22 Heppenheim Friedrich-Ebert- RVK_LK_BSTR_1162
StraRe
. Birgermeister-
H23 H h RVK_LK_BSTR_1406
eppenneim Metzendorf-StraRe - -
H24 Heppenheim  L339%8- RVK_LK_BSTR_1410
Tiergartenstrae - - -
H25 Heppenheim TiergartenstralRe RVK_LK_BSTR_1365
H26 Heppenheim Darmstadter StraBe| RVK_LK_BSTR_1380
H27 Heppenheim Ludwigstrae RVK_LK_BSTR_1507
H28 Heppenheim 13398 RVK_LK_BSTR_1337
H29 Heppenheim | UnlandstraBe-Am | o\ orr 2000
Steinernen Weg - - -
H30 Heppenheim 13398 RVK_LK_BSTR_1413
H31 Heppenheim Darmstadter StraBe| RVK_LK_BSTR_1378

Radverkehrskonzept Heppenheim

Anlage 11 - Punktmassnahmen

MaBnahme

Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

3/5

Erlauterung

Es existiert keine sichere Querungsmoglichkeit fiir
Radfahrende. Umgestaltung des Knotens laut
Informationen der Stadt Heppenheim angedacht.

Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

Prifung Wegnahme einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs
zu Gunsten des Radverkehrs.

Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

Knotenpunkt zu Gunsten des Radverkehrs
verbessern.

Fihrung an Knotenpunkt
verbessern / Zz. "Radfahrer
absteigen" entfernen

Fuhrung des Radverkehrs auf Kreisfahrbahn prifen.
Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg
ist deutlich zu schmal. Gehweg mit Zusatzzeichen
"Radfahrer frei".

Fiihrung an Knotenpunkt
verbessern

Knotenpunkt fiir den Radverkehr anpassen.
Markierungen fortfiihren.

Geféhrliche Ausfahrt
markieren

Im Zuge von Radfahrstreifen entlang gefahrlicher Ein-
und Ausfahrten sollten im Bereich von
Einmiindungen und stark frequentierten
Grundstuckszufahrten rot eingefarbte
Radverkehrsfurten markiert werden.

Gefahrliche Ausfahrt
markieren

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot

eingefdrbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.

Gefahrliche Ausfahrt
markieren

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und
Radwegen sollten im Bereich von Einmiindungen
und stark frequentierten Ein- und Ausfahrten rot

eingefdrbte Radverkehrsfurten markiert werden. Die
entsprechende Vorfahrtsbeschilderung ist
anzuwenden.

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn um auf die abzweigende
Radverkehrsverbindung zu gelangen. Asphaltieren

des fehlenden Teilstiicks.

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung. ( Ggfs. im Zuge einer
FahrradstraRe.)

Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der kreuzenden
Radverkehrsverbindung.

Linksabbiegen anlegen

Aufstelltasche fiir indirektes Linksabbiegen
einrichten. Beim Linksabbiegen mit indirekter
Radverkehrsfiihrung ist zu klaren, ob der Radverkehr
gemeinsam mit dem FuBverkehr signalisiert werden
kann.
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MaBnahme

Aufgeweiteter
Radaufstellstreifen

4/5

Erlauterung

Die Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens riickt den Radfahrer ins Blickfeld
des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und
der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der
Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

Aufgeweiteter
Radaufstellstreifen

Die Markierung eines aufgeweiteten
Radaufstellstreifens riickt den Radfahrer ins Blickfeld
des Kfz-Verkehrs. Dadurch steigt die Sicherheit und
der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der
Zeitaufwand zum Queren wird verringert.

Aufstellflache fiir indirektes Linksabbiegen
markieren. Beim Linksabbiegen mit indirekter
Radverkehrsfiihrung ist zu klaren, ob der Radverkehr
gemeinsam mit dem FuBverkehr signalisiert werden
kann.

Uberfiihrung Riickbauen

Uberfiihrung kann zuriickgebaut werden, da
Radverkehrsfihrung bis zum Kreisverkehr am
Ortsausgang maglich ist. Dort kann auf den
linksseitigen Zweirichtungsradweg Richtung
Bensheim gequert werden.

Zz. "Gemeinsamer Geh und
Radweg Ende" entfernen

Durch Zeichen 237 "Radweg" ist eindeutig, dass es
sich nun um einen Radweg handelt.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und anders herum wechseln
kénnen. Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewibhrleistet werden.

Durchléssige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
"Durchldssige Sackgasse" beschildert werden.

Durchléssige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
"Durchldssige Sackgasse" beschildert werden.

Durchléssige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

Durchléssige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern und

Bordsteinkante absenken

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.

Nr. Gemeinde StraBe
TiergartenstraRe -

H32 Heppenheim Von-Humboldt- RVK_LK_BSTR_1487

StraRe
H33 Heppenheim | ergartenstrae- | o aore 1146

MozartstraRe - -

H34 Heppenheim Darmstadter StraBe| RVK_LK_BSTR_1379
H35 Heppenheim Darmstadter StraBe| RVK_LK_BSTR_1425
H36 Heppenheim Darmstadter StraBe| RVK_LK_BSTR_1462
H37 Heppenheim Ludwigstrale RVK_LK_BSTR_1385
H38 Heppenheim WeiherhausstraRe RVK_LK_BSTR_1362
H39 Heppenheim NiemollerstraRe RVK_LK_BSTR_1371
H40 Heppenheim Hirschhorner StraBe| RVK_LK_BSTR_1392
H41 Heppenheim Marienstrale RVK_LK_BSTR_1831
H42 Heppenheim Laudenbacher Tor RVK_LK_BSTR_1834
H43 Heppenheim KirchbergstralRe RVK_LK_BSTR_1519

| Durchlassige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse“ beschildert werden.

Radverkehrskonzept Heppenheim

Durchléssige Sackgasse (Vz

357-1) beschildern

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr
durchlassig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1
,Durchlassige Sackgasse” beschildert werden.
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Nr. Gemeinde StraRe

H44 Heppenheim Am Steinernen Weg| RVK_LK_BSTR_1139

H45 Heppenheim Gunderslachstrae RVK_LK_BSTR_1835

H46 Heppenheim / 13111 RVK_LK_BSTR_1116
Lorsch - -

Radverkehrskonzept Heppenheim

Durchléssige Sackgasse (Vz
357-1) beschildern

durchldssig sind, sollten mit Verkehrszeichen 357-1

5/5

Erlauterung

Sackgassen, die fur den Rad- und FuRverkehr

"Durchldssige Sackgasse" beschildert werden.

Aufstellen des
Zusatzzeichens 1000-32
- "Radverkehr von links und
rechts"

Anderung der Fiihrung am Kreisverkehr im Zuge des

Erhéhung der Aufmerksamkeit fur Fahrzeuge im
Zuge des kreuzenden Zweirichtungsradweges.

Neubaugebietes priifen.

Radverkehrsfiihrung an
Kreuzung verbessern

Einrichtung einer Querungsmaglichkeit fur den
Radverkehr im Zuge eines maglichen
Netzliickenschlusses zwischen Lorsch und
Gewerbegebiet Nordwest in Heppenheim.
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