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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Heppenheim beabsichtigt, im Ortsteil Kirschhausen das Gebiet westlich der
WaldstraBe zwischen WaldstraBe und Erlenweg zu entwickeln. Der Bebauungsplan-
entwurf ,Auf der Bein® sieht die Entwicklung von 56 Wohneinheiten, bestehend aus vier
Doppelhaushélften und 26 Einzelhdusern, mit moglichen 2 Wohneinheiten pro Haus, vor.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist der Nachweis der &uBeren Verkehrser-
schlieBung fir das geplante Baugebiet Uber den Knotenpunkt SiegfriedstaBe (B 460) /
Anschluss Baugebiet ,Auf der Bein“ zu fihren. Das Fachgutachten Verkehr baut auf eine
aktuell im Dezember 2013 durchgefiihrte Verkehrszahlung auf.

2 Grundlagenermittlung / Verkehrsanalyse

Als Grundlage fir den Nachweis der auBeren VerkehrserschlieBung der Baugebietsent-
wicklung westlich der WaldstraBe in Heppenheim-Kirschhausen ist die derzeitige
Verkehrssituation am Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss Baugebiet ,Auf
der Bein® zu erfassen und darzustellen. Das Analyse-Verkehrsaufkommen am Anschluss-
Knotenpunkt stiitzt sich auf folgende Knotenstromzéhlung:

= Knotenstromzahlung SiegfriedstraBe (B 460) / Baugebiet ,Auf der Bein“ vom
05.12.2013, Erhebungszeitraum: 06:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr (vgl.
Anlage 1)

Die auf Grundlage der Kurzzeitzahlung (06:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr) hoch-
gerechneten durchschnittlichen werktéaglichen Verkehrsstarken sind mit den Werten aus
vorangegangenen Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2013 etwa vergleichbar! (vgl.
Tabelle 1). Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse am Knotenpunkt SiegfriedstraBBe (B 460)
/ Anschluss ,Auf der Bein“ zeigen eine deutliche Lastrichtung der Verkehrsstréme in der
Hauptverkehrszeit zwischen 07:00 und 08:00 Uhr in Richtung Westen (Heppenheim /
BAB 5, AS 31) und in der Hauptverkehrszeit zwischen 17:00 und 18:00 Uhr in Richtung
Osten (Furth, Rimbach, Erbach) auf (vgl. Tabelle 2).

Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarken (DTVy)
Verdanderung
- Analyse 02/2013 Analyse 12/2013
StraBenquerschnitt ,Fahn 4 4 02/2013 - 12/2013
richtung

Pkw Lkw Kfz Pkw Lkw Kfz Kfz| in Prozent
Pkw/ 24h]|[[Lkw/ 24h]|  [Kfz/ 24h][Pkw/ 24h][Lkw/ 24h]| [Kfz/ 24h]| [Kfz 24h] [%]
SiegfriedstraBe (B 460) Hohe W - - 5.488 5.414 225 5.639 151 2,8%
WaldstraBe (02/2013) und  |O - - 5.220 4.756 234 4.990 -230 -4,4%
"Auf der Bein® (12/2013) g me - 1 10.708] 10.170]  459]  10.629 .79 -0,7%

Tabelle 1: Vergleich Verkehrszahlungen an der SiegfriedstraBe (B 460) im Jahre 2013

1 Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / WaldstraBe, Erhebungszeitraum 0:00 - 23:59, Erhebungstage 19 — 21.02.2013,
Stichtag Do. 21.02.2013, Durchfiihrung durch Ordnungsbehdrde, Stadt Heppenheim.
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim

Fachgutachten Verkehr
Schlussbericht vom 30.01.2014

Knotenpunkt: SiegfriedstraBe / Auf der Bein Zeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr 05.12.2013
Auf der Bein
2 |10]
g —T— 9
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n 2 —— n
Knotenstromzahlung Donnerstag, 05.12.2013
Hochrechnung DTVy
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad) Lkw
06:00 bis | 15:00 bis |06 - 10 und| 06:00 bis | 15:00 bis |06 - 10 und Pk Lk Ki
10:00 Uhr | 19:00 Unr | 15- 19 Unr | 10:00 Unr | 19:00 Unr | 15 - 19 Unr w w z
1 links 2 11 13 1 0 1 21 2 23
1 2  geradeaus 611 2.331 2.942 95 32 127 4.756 234 4.990
3 8 geradeaus | 2.249 1.100 3.349 82 40 122 5414 225 5.639
9 rechts 1 1 2 0 0 0 3 0 3
10 links 2 1 3 0 0 0 5 0 5
4
12 rechts 9 12 21 0 0 0 34 0 34
Summe 2.874 3.456 6.330 178 72 250 10.233 461 10.694
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVyw
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 1 0 0,0% 1 0 0,0% 23 2 8,7%
1 2 geradeaus 176 24 13,6% 741 6 0,8% 4.990 234 4,7%
3 8 geradeaus 849 20 2,4% 280 3 1,1% 5.639 225 4,0%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 3 0 0,0%
10 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 5 0 0,0%
4
12 rechts 2 0 0,0% 1 0 0,0% 34 0 0,0%
[Summe | 1028 | 44 | 43% | 1.023 | 9 | 09% | 10604 | 461 | 43% |
Tabelle 2: Knotenstrombelastungen SiegfriedstraBe (B 460) / ,Auf der Bein“, 2013
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

3 Vorhabenbedingtes Verkehrsaufkommen

3.1 Grundlagen (Bauleitplanung)

Die Verkehrsprognose fir das Baugebiet zwischen der WaldstraBe und dem Erlenweg
baut auf dem Bebauungsplanentwurf ,Auf der Bein“ auf (vgl. Bild 1).

Bild 1: Bebauungsplanentwurf ,Auf der Bein®, Stand 21.11.2013

Im Plangeltungsbereich des Bebauungsplans ,Auf der Bein® ist ausschlieBlich Wohn-
nutzung vorgesehen. Die 56 Wohneinheiten (WE) teilen sich auf vier Doppelhaushélften
und 26 Einzelhduser mit mdglichen 2 WE pro Haus auf. Die ErschlieBung des
Wohngebietes soll Uiber eine NebenstraBe der SiegfriedstraBBe (B 460) als AnliegerstraBBe
zwischen WaldstraBe und Alte StraBe erfolgen. Im Bestand erschlieBt die NebenstraBe
die Pension Lulay nérdlich der BundesstraBe. Zuklinftig sollen von der ErschlieBungs-
straBBe kleine StichstraBen die Grundstiicke anbinden.
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

Als Grundlage firr die Abschatzung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens werden
Art und MaB der baulichen Nutzungen des Bebauungsplans ,Auf der Bein® entsprechend
dem aktuellen Planungsstand der Stadt Heppenheim, wie folgt, zu Grunde gelegt:
Bebauungsplan ,Auf der Bein*: ~ Wohngebiet (WA)

= 26 Einzelhauser mit im Mittel 2 Wohnungen/ Wohngeb&ude: 52 WE

= 2 Doppelhauser mit jeweils 2 WE je Gebaude: 4 WE

3.2 Kennziffern der Verkehrserzeugung

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Baugebiets ,Auf der Bein* wird durch Wohnnutzung
(SchlisselgrdBe: Zahl der Einwohner) bestimmt.

Die Abschatzung des vorhabenbedingten, werktaglichen Verkehrsaufkommens der in
dem Baugebiet ,Auf der Bein“ vorgesehenen baulichen Nutzung orientiert sich an den
Hinweisen der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)2 und an
dem Heft 42 der Schriftenreine der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
(HSVV)3. Die Kennziffern der Verkehrserzeugung und die Annahmen zur Verkehrsmittel-
aufteilung des vorhabenbedingten Verkehrsautfkommens auf den FuBganger- und
Radverkehr, den o&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und den motorisierten
Individualverkehr (Kfz) sind in Anlage 1 dokumentiert und als Ubersicht in den folgenden
Tabellen zusammengefasst.

In dem Baugebiet ,Auf der Bein“ werden bei einer Anzahl von 56 WE voraussichtlich rd.
150 Personen wohnen. Dazu kommen taglich rd. 45 Besucher (vgl. Tabelle 3).

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung,
Dr. Ing. Dietmar Bosserhoff, Heft 42 der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung (HSVV),
Wiesbaden 2000
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

Voraussichtliche Zahl der Einwohner Bebauungsplan Auf der Bein
o Beschaftigte Einwohner
Art der baulichen Nutzung hL | X Afti

§ Gles 1 Beschaftigter / Wohn-1 Ein-

£9 |80 am GF bzw. VKF Anzahl [~ | o | Anzahl

2 é g é nach Heft 42 Beschéf-| | qiten je WE Ein-
Gebiet Nutzung C= |>x (HSW) Ansatz| tigte wohner

[am]|  [am] von ‘ bis (WE)

Auf der Bein|Wohnen | [ [ | ‘ [ | | 56 i 2,7 | 151 |
Summe 151

Voraussichtliche Zahl der Besucher Bebauungsplan Auf der Bein

— o : :
Art der baulichen Nutzung o c g Kunden / I?e§ucherje Kunden / Besucher je Anzahl
o0 | 0> = Beschéftigtem gm GF bzw. VKF
o= |s< © Kunden
sg2l22] 5 /B
2 S ?, S 2 nach Heft 42 nach Heft 42 e-
Gebiet Nutzung o2 |52 o (HSW) Ansatz (HSW) Ansatz| sucher
[gm]| [gm] von ‘ bis von bis
Auf der Bein|Wohnen |15 % des Einwohnerverkehrs (nach Heft 42 (HSVV))| 43 |
Summe 0 43

Tabelle 3: Voraussichtliche Zahl der Einwohner und Besucher im Planungsgebiet des
Bebauungsplans ,Auf der Bein®

3.3 Werktagliches Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung des vorhabenbedingten werktéaglichen Verkehrsaufkommens der ge-
planten Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein® ist in Anlage 2 dokumentiert und in
Tabelle 4 nach Fahrtzwecken zusammengefasst. Die vorgesehene bauliche Nutzung in
dem Wohngebiet ,Auf der Bein® lasst ein werktagliches Kraftfahrzeugverkehrsaufkommen
von insgesamt rd. 380 Kfz / Tag in der Summe aus Quell- und Zielverkehr erwarten.

Vorhabenbedingtes werktagliches Verkehrsaufkommen Planung
Pkw-Verkehr
Bebauungsplan Auf der Bein o L ) Besucher-/| Glter- Summe

S . Beschéftig4 Einwohner Kund verkehr Kf
E= 2 = & |tenverkehr| verkehr unaen- © z
g < 55 verkehr

Gebiet Nutzung 3 = ° 32
) £ S 0 Pkw/Tag | Pkw/Tag | Pkw/Tag | Lkw/Tag Kfz/Tag
m [Im| ¥ m

Auf der Bein|Wohnen 0 151 43 0 311 60 8 379

Summe 0 151 43 0 311 60 8 379

Tabelle 4: Vorhabenbedingtes werktagliches Kfz-Verkehrsaufkommen der geplanten
Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein*
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

34 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens in der Vor und Nachmittagsspitzenstunde
erfolgt Gber Annahmen zum tageszeitlichen Auftreten des Verkehrsaufkommens in der
vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde, unterschieden nach Quell- und Zielverkehr, auf
der Grundlage von fahrtzweckspezifischen Tagesganglinien in Anlehnung an die EAR 91
/ EAR 05%. Das vorhabenbedingte Fahrzeugaufkommen in Folge der Wohnnutzung in der
Vor- und Nachmittagsspitzenstunde, unterschieden nach Quell- und Zielverkehr, ist in
Anlage3 in Form von Tagesganglinien dargestellt sowie in Tabelle 5 als
Ergebnisubersicht zusammengestellt. Die Verkehrsspitzen im vorhabenbedingten
Verkehrsaufkommen werden danach vormittags zwischen 07:00 und 08:00 Uhr und
nachmittags zwischen 17:00 und 18:00 Uhr auftreten (vgl. Anlage 3).

Vormittagsspitzenstunde [Nachmittagsspitzenstunde
Bebauungsplan Auf der Bein
07:00 - 08:00 Uhr 17:00 - 18:00 Uhr
. Fahr- | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Gebiet Nutzung

zeugart Fzh Fzh Fz/h Fzh
Pkw 23 4 14 25

Auf der Bein{Wohnen
Lkw 0 0 0 0
Pkw 23 4 14 25
Summe Lkw 0 0 0 0
Kfz 23 4 14 25

Tabelle 5: Vorhabenbedingtes Kfz-Verkehrsaufkommen der geplanten Baugebietsent-
wicklung ,Auf der Bein“ in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

4 Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 91¢, Forschungsgesellschaft fir das StraBen-

und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraBenentwurf, Ausgabe 1991
-Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 05%, Forschungsgesellschaft fiir das StraBen-
und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe StraBenentwurf, Ausgabe 2005
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

4 Bemessungsverkehrsstarken (Prognose)

Fir die Uberprifung bzw. den Nachweis der &duBeren VerkehrserschlieBung der ge-
planten Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein“ in Heppenheim-Kirschhausen ist das
zukinftige Verkehrsaufkommen (Prognose) an den an das Plangebiet angrenzenden
Knotenpunkt in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde zu Grunde zu legen.

Das zukinftige Verkehrsaufkommen (Prognose) an dem Anschlusspunkt an die
SiegfriedstraBe (B 460) wird aus der Uberlagerung der Verkehrsanalyse (vgl. Kapitel 2)
und des vorhabenbedingten Neuverkehrs der in dem Baugebiet vorgesehenen baulichen
Nutzung (vgl. Kapitel 3) hergeleitet. Die raumliche Verteilung des vorhabenbedingten
Neuverkehrs Uber den Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss ,Auf der Bein®
wird dabei entsprechend den Erkenntnissen zur gegenwartigen Verkehrsverteilung,
abgeleitet aus der im Dezember 2013 durchgeflhrten Knotenstromz&hlung, wie folgt
angesetzt:

= rund 85 % in / aus Richtung Westen (Heppenheim, BAB 5/ AS 31)
= rund 15 % in / aus Richtung Osten (Furth, Rimbach, Erbach)

Die Bemessungsverkehrsstarken (Prognose) an den an das Plangebiet angrenzenden
Knotenpunkt in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde unter Berlcksichtigung der
Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein® sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Das vorha-
benbezogene Verkehrsaufkommen der Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein® lasst an
den an das Plangebiet angrenzenden Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss
,2Auf der Bein“ eine Verkehrszunahme im Vergleich zur Verkehrsanalyse 2013 von rd. 3 %
in der Vor- und rd. 4 % in der Nachmittagsspitzenstunde erwarten.
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

Knotenpunkt: SiegfriedstraBe (B 460) / "Auf der Bein"

Auf der Bein
12 | | 10 [

] —_,— 9

() %)

= (@)
(]

g o)

© g

- o)

(] §o)

S :

nl 2 ——— [79)

Verkehrsstarken / SV-Anteile

Zufahrt| Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Kfz Lkw | SV-Anteil Kfz Lkw | SV-Anteil

1 links 4 0 0,0% 24 0 0,0%

1 2 geradeaus 176 24 13,6% 741 6 0,8%

3 8 geradeaus 849 20 2.4% 280 3 1,1%

9 rechts 1 0 0,0% 2 0 0,0%

10  links 4 0 0,0% 1 0 0,0%

4

12 rechts 21 0 0,0% 14 0 0,0%
|Summe [ 1055 | 44 [ 42% [ 1.062 | 9 [ 08% |

Tabelle 6: Prognose-Verkehrsstarken am Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / An-
schluss ,Auf der Bein®
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

5 Nachweis der auBeren VerkehrserschlieBung

5.1 Grundlagen und Vorgehensweise

Zum Nachweis einer funktions- und leistungsfahigen duBeren VerkehrserschlieBung der
Baugebietsentwicklung ,Auf der Bein“ wird eine Leistungsfahigkeitstberprifung des
Knotenpunktes SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss ,Auf der Bein“ nach dem Handbuch
fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS)> vorgenommen. Fiir die
Uberprifung bzw. den Nachweis der Leistungsfahigkeit werden die Prognose-
Verkehrsstarken in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde zu Grunde gelegt (vgl.
Kapitel 4):

Der Nachweis der Funktions- und Leistungsfahigkeit von vorfahrtsgeregelten Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlagen (LSA) wird entsprechend dem HBS geflihrt. Zur
Beurteilung der Leistungsfahigkeit werden die mittleren Wartezeiten, die zu erwartenden
Rickstaulangen und die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS
ausgewiesen.

Zur Beurteilung der Knotenpunktleistungsféhigkeit werden die Leistungsféahigkeitsre-
serven, die zu erwartenden Rickstaulangen und die Qualitadtsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) gemaB HBS ausgewiesen. Dabei wird nach den im Folgenden beschriebenen
sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F unterschieden:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Stufe C: Die Fahrzeugflhrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgadnge, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezei-
ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgréBen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

5 Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fiir StraBen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2001 / Fassung 2005
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groBer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen sollte auch in den Spitzenstunden die
Qualitatsstufe D erreicht werden. MaBgebend fir die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes ist dabei der zuflieBende Verkehrsstrom mit der niedrigsten Qualitatsstu-
fe. Die Grenzwerte der Qualitatsstufen (zuldassige mittlere Wartezeiten) sind in Tabelle 7
aufgeflhrt.

Qualitatsstufe Vorfahrtsgeregeltfg Knotenpunkt ohne
QsVv zulassige mittlere Wartezeit w [s/Fzg.]
A <10
B <20
Cc <30
D <45
E 245
F "

.
) Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad gréBer als 1 ist

Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen im Kraftfahr-
zeugverkehr an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
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M D Fachgutachten Verkehr

Schlussbericht vom 30.01.2014

5.2 Ergebnisse der Leistungsfiahigkeitsiiberpriifung am Knotenpunkt
SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss ,,Auf der Bein*

Die Leistungsfahigkeitstberprifung des Knotenpunkts SiegfriedstraBe (B 460) / An-
schluss ,Auf der Bein® ist in Anlage 4 dokumentiert. Die Ergebnisse sind im Folgenden
zusammengefasst.

Ergebnislibersicht

Belastungsfall: Planfall
Ausbauform: Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt (ohne LSA)

Verkehrsqualitat (QSV): Vormittagsspitzenstunde: QSV B
Nachmittagsspitzenstunde: QSV B

95 %-Staulange: Vormittagsspitzenstunde: < 1 Fzg. (SiegfriedstraBe West)
Nachmittagsspitzenstunde: < 1 Fzg. (SiegfriedstraBe West)

Gesamtbeurteilung: Der Knotenpunkt SiegfriedstraBe (B 460) / Anschluss ,Auf
der Bein“ gewahrleistet unter BerUcksichtigung des vorha-
benbedingten Neuverkehrs der in dem Baugebiet ,Auf der
Bein“ vorgesehenen baulichen Nutzungen eine leistungs-
fahige Verkehrsabwicklung. In der Vor- und Nachmittags-
spitzenstunde wird die Qualitdtsstufe B erreicht.

Bei einer angenommenen allgemeinen Verkehrszunahme von 5 % ist der Knotenpunkt
SiegfriedstraBBe / Anschluss ,,Auf der Bein® weiterhin leistungsféahig (Qualitatsstufe B).

6 Verkehrstechnische Beurteilung Anschlussknoten ZufahrtsstraBe
,,Auf der Bein“

Als Zufahrt zu dem nérdlich der SiegfriedstraBe (B 460) liegenden Wohngebiet soll die
bestehende Zufahrt zur Pension Lulay genutzt werden. Die Verkehrsflache wird im Be-
stand ohne Separationsprinzip genutzt (Mischnutzung durch Kfz, Radfahrer und FuBgan-
ger). Im Anschlussbereich an die B 460 betragt die Breite der StraBe zur ErschlieBung
des Wohngebietes auf einer Lange von ca. 20 m lediglich 4,40 m — 4,90 m. Es folgt daher
eine Betrachtung der Engstelle unter Bertcksichtigung verkehrstechnischer Belange.

Nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)¢ sind Wohnwege als
ErschlieBungsstraBen mit angrenzender Wohnbebauung (meist Reihen- und Einzel-
hausern), einer Lange bis ca. 100 m und einer Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h definiert.
Der hierfir vorgesehene Querschnitt Nr. 1.1 sieht eine StraBenraumbreite von
mindestens 4,5 m vor (vgl. Bild 2). Als besonderer Nutzungsanspruch wird die Aufent-
haltsfunktion geltend gemacht und durch das Mischungsprinzip verdeutlicht. Daher findet

6 Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe
2006
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eine gleichzeitige Nutzung der Verkehrsflache durch Kfz, FuBganger und Radfahrer ohne
bauliche Trennung statt.

Bild 2: empfohlener Querschnitt fir die typische Entwurfssituation ,Wohnweg*“, Quelle:
RASt 2006

Nach RASt sind straBenrdumliche Situationen fir den Begegnungsverkehr festgelegt. Die
erforderliche StraBenraumbreite richtet sich dabei nach der Art und Nutzungshaufigkeit
des Bemessungsfahrzeugs. Fur das Wohngebiet ,Auf der Bein® ist das dreiachsige
Mullfahrzeug mit einer Breite von 2,55 m als grdBtes, regelmaBig einfahrendes Fahrzeug
maBgebend. Im Begegnungsfall Lkw - Pkw ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 5,55 m.
Da in der gesamten WohnstraBe und insbesondere an der Engstelle mit geringen
Geschwindigkeiten gefahren wird, koénnen eingeschrédnkte Bewegungsspielrdume
angesetzt werden, so dass von einer MindeststraBenbreite von 5,00 m ausgegangen wird
(vgl. Bild 3). Aufgrund der geringen Lange des Engpasses (ca. 20 m) sowie der geringen
Wahrscheinlichkeit einer Begegnung zweier Kfz und der wenigen taglich ein- und
ausfahrenden Lkw (< 10 Lkw) kann von der vorgeschriebenen Fahrbahnbreite bei
Begegnungsverkehr mit Lkw abgewichen werden.

2
H ~H
=N =i
| H==]31 |
opd| 255 pdd 175 |[no _ ; i -~ Lichter Raum
) '10‘.25 025025 02§ T 92 025025 028 e Verkehrsraum
556 475 . H
5.00) g 10) Alle Angaben in [mj] |
Bild 3: StraBenraumbreiten und lichte Raume der Begegnungsfélle, Quelle: RASt
2006
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Der Uberwiegende Anteil aller Begegnungsfélle wird mit Pkw stattfinden. Im Bereich der
Engstelle ist ein Begegnungsverkehr zwischen Pkws mit eingeschrankten Bewegungs-
spielrdumen gewahrleistet (erforderliche Breite 4,10 m; vgl. Bild 3). Zu beiden Seiten
mussen 0,5 m lichter Raum freigehalten werden, sodass die lichte Weite 5,10 m betragt.

Da die StraBenraumbreite der Engstelle bereichsweise nur 4,40 m betréagt, ist eine
Begegnung von zwei Pkw nur bei langsamer Geschwindigkeit mdglich.

AuBerdem ist die Erkennbarkeit der Grundstlickzufahrten im Bereich der Engstelle (Haus
Nr. 392 und Nr. 394b) zu gewahrleisten. Die Hauseingdnge mussen vor dem Befahren
gesichert werden und der Sichtkontakt muss auch von der Zufahrt aus der
SiegfriedstraBBe (B 460) sichergestellt werden.

Die ErschlieBungsstraBe fungiert im Notfall als Rettungsgasse fur Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr. Hierfur ist im Bereich der Fahrbahn durchgangig eine Breite von 3,00 m
dauerhaft und wirkungsvoll freizuhalten.

Es empfiehlt sich, die Neubaugebiet mit Verkehrszeichen 325 als verkehrsberuhigten
Bereich auszuweisen, zumindest im Bereich der Engstelle zwischen der Einmlindung an
der B 460 und dem nérdlichen Ende von Grundstick SiegfriedstraBe 394b. Durch eine
farblich abgehobene bauliche Gestaltung muss ein mdglicher StraBencharakter
unterbunden werden. Da in einem verkehrsberuhigten Bereich das Parken nur auf
gekennzeichneten Flachen erlaubt ist, kann somit auch die Behinderung von
Feuerwehrfahrzeugen im Rettungsfall vermieden werden. In Fallen der Begegnung ist
gewahrleistet, dass ein gefahrloses Miteinander stattfinden kann.

7 Zusammenfassung

Die Stadt Heppenheim plant eine Baugebietsentwicklung im Ortsteil Kirschhausen west-
lich der WaldstraBe und 6stlich des Erlenwegs mit 56 Wohneinheiten. Die Entwicklung
des Wohngebiets ,Auf der Bein® lasst ein werktagliches Kraftfahrzeugverkehrsauftkom-
men von insgesamt rd. 380 Kfz / Tag in der Summe aus Quell- und Zielverkehr erwarten.

In Folge des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens der Baugebietsentwicklung ,Auf
der Bein* werden an dem Anschlussknotenpunkt SiegfriedstraBBe (B 460) / Anschluss ,Auf
der Bein® nur geringfligige Verkehrszunahmen in den Spitzenstunden von unter 5 % im
Vergleich zur Analyse 2013 erwartet. Der Anschlussknotenpunkt SiegfriedstraBBe (B 460) /
Anschluss ,Auf der Bein“ gewahrleistet ohne Um- bzw. Ausbau der bestehenden
StraBenverkehrsanlagen eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung des vorhabenbeding-
ten Verkehrsaufkommens in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde (Qualitatsstufe B).
Bei einer angenommenen allgemeinen Verkehrszunahme von 5 % ist der Knotenpunkt
SiegfriedstraBe / Anschluss ,Auf der Bein“ weiterhin leistungsfahig (Qualitatsstufe B). Es
wird empfohlen das Wohngebiet ,Auf der Bein“, zumindest im Bereich der Engstelle als
verkehrsberuhigten Bereich (VZ 325) auszuweisen.
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1
Knotenpunkt: SiegfriedstraBBe / Auf der Bein
Zéhlstellen-Nr.: 1
Knotenstromzahlung: Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Auf der Bein
2| |10]
t— 9
g e — 8 =
= O
© =
- (2]
g :
*;é; 1 — I3
n 2 —— *n
Knotenstromzahlung Donnerstag, 05.12.2013 Hochrechnung DTVy
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Pkw (Krad) Lkw
06:00 bis | 15:00 bis |06 - 10 und| 06:00 bis | 15:00 bis |06 - 10 und Pkw Lkw Kiz
10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15- 19 Uhr| 10:00 Uhr | 19:00 Uhr | 15- 19 Uhr
1 links 2 11 13 1 0 1 21 2 23
1 2  geradeaus 611 2.331 2.942 95 32 127 4.756 234 4.990
3 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 5 geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 rechts 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 links 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 8 geradeaus 2.249 1.100 3.349 82 40 122 5.414 225 5.639
9 rechts 1 1 2 0 0 0 3 0 3
10 links 2 1 3 0 0 0 5 0 5
4 11 geradeaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 rechts 9 12 21 0 0 0 34 0 34
Summe 2.874 3.456 6.330 178 72 250 10.233 461 10.694
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Zufahrt | Knotenstrom-Nr. Vormittagsspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde DTVw
Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil Kfz Lkw SV-Anteil
1 links 1 0 0,0% 1 0 0,0% 23 2 8,7%
1 2  geradeaus 176 24 13,6% 741 6 0,8% 4.990 234 4,7%
3 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
4 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
2 5 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
6 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
7 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
3 8 geradeaus 849 20 2,4% 280 3 1,1% 5.639 225 4,0%
9 rechts 0 0 0,0% 0 0 0,0% 3 0 0,0%
10 links 0 0 0,0% 0 0 0,0% 5 0 0,0%
4 11 geradeaus 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
12 rechts 2 0 0,0% 1 0 0,0% 34 0 0,0%
Summe 1.028 44 | 43% | 1.023 | 9 09% | 10.694 461 4,3%
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1
Knotenpunkt: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihistellen-Nr.: 1
Knotenstromzéahlung: Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenstromzahlung Donnerstag, 05.12.2013
Knotenpunkt 9 ng Hochrechnung DTVy
Querschnitt Zu- / Ausfahrt .Pkw (Krad) . w_
(Knotenstrom-Nr.) 06:00 bis | 15:00 bis | 06-10 u. | 06:00 bis | 15:00 bis | 06-10 u.
10:00 Unr | 19:00 Unr | 15-19 Unr|10:00 Unr | 19:00 Unr | 15-19 Unr|  PKW | Lkw Kiz
Zufahrt 11 2 8 613 2.342 2.955 96 32 128 4.777 236 5.013
1 Siegfiedstrale West Ausfahrt | 4| 8|12| 2.258 1.112 3.370 82 40 122 5.448 225 5.673
Summe 2.871 3.454 6.325 178 72 250 | 10.225 461 | 10.686
Zufahrt 4/ 5| 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 - Ausfahrt | 3| 7|11 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zufahrt 70 8 9] 2.250 1.101 3.351 82 40 122 5.417 225 5.642
3 Siegfriedstralle Ost Ausfahrt | 2| 6/10 613 2.332 2.945 95 32 127 4.761 234 4.995
Summe 2.863 3.433 6.296 177 72 249 |1 10.178 459 | 10.637
Zufahrt  110(11|12 11 13 24 0 0 0 39 0 39
4 Aufder Bein Ausfahrt | 1| 5] 9 3 12 15 1 0 1 24 2 26
Summe 14 25 39 1 0 1 63 2 65
Verkehrsstarken / SV-Anteile
Knotenpunkt 1 |, mittagsspitzenstunde |Nachmittagsspitzenstund DTV
Querschnitt Zu- / Ausfahrt ormittagsspitzenstunde |Nachmittagsspitzenstunde w
(Knotenstrom-Nr)f kfz | Lkw |SV-Anteill  Kfz | Lkw [SV-Anteill  Kiz | Lkw |SV-Anteil
Zufahrt 11 21 3 177 24 | 13,6% 742 6 0,8% 5.013 236 4,7%
1 Siegfriedstrale West Ausfahrt | 4| 8|12 851 20 2,4% 281 3 1,1% 5.673 225 4,0%
Summe 1.028 44 4,3% 1.023 9 0,9% | 10.686 461 4,3%
Zufahrt 4/ 5| 6 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
2 - Ausfahrt | 3| 7|11 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Summe 0 0 0,0% 0 0 0,0% 0 0 0,0%
Zufahrt 7 8 9 849 20 2,4% 280 3 1,1% 5.642 225 4,0%
3 Siegfriedstrae Ost Ausfahrt | 2| 6]10 176 24 | 13,6% 741 6 0,8% 4.995 234 4,7%
Summe 1.025 44 4,3% 1.021 9 0,9% | 10.637 459 4,3%
Zufahrt  110(11|12 2 0 0,0% 1 0 0,0% 39 0 0,0%
4 Aufder Bein Ausfahrt | 1} 5| 9 1 0 0,0% 1 0 0,0% 26 2 7,7%
Summe 3 0 0,0% 2 0 0,0% 65 2 3,1%
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihistellen-Nr.: 1

Knotenstromzahlung:  Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: SiegfriedstraBe West

Intervall Knotenstrom 1 (4L) |Knotenstrom 2
von bis [Richtung Auf der Bein Richtung Siegfriedstrale Ost
Unzet] (Ui | W [LRw Lz| Rad | kiz | PR |Lkw+ Lz | Rad
+Lw Bus +Lw Bus

00:00 - 00:15 0 0 0
00:15 - 00:30 0 0 0
00:30 - 00:45 0 0 0
00:45 - 01:00 0 0 0
01:00 - 01:15 0 0 0
01:15 - 01:30 0 0 0
01:30 - 01:45 0 0 0
01:45 - 02:00 0 0 0
02:00 - 02:15 0 0 0
02:15 - 02:30 0 0 0
02:30 - 0245 0 0 0
02:45 - 03:00 0 0 0
03:00 - 03:15 0 0 0
03:15 - 03:30 0 0 0
03:30 - 03:45 0 0 0
03:45 - 04:00 0 0 0
04:00 - 04:15 0 0 0
04:15 - 04:30 0 0 0
04:30 - 04:45 0 0 0
04:45 - 05:00 0 0 0
05:00 - 05:15 0 0 0
05:15 - 05:30 0 0 0
05:30 - 05:45 0 0 0
05:45 - 06:00 0 0 0
06:00 - 06:15 0 13 1 2 16 0
06:15 - 06:30 0 22 2 2 28 0
06:30 - 06:45 0 28 5 33 0
06:45 - 07:00 0 38 3 1 42 0
07:00 - 07:15 0 29 7 36 0
07:15 - 07:30 0 41 4 2 1 47 0
07:30 - 07:45 1 1 44 5 2 51 0
07:45 - 08:00 1 1 2 63 3 4 70 0
08:00 - 08:15 0 51 6 8 65 0
08:15 - 08:30 0 46 3 3 52 0
08:30 - 08:45 0 48 1 4 53 0
08:45 - 09:00 0 43 2 3 48 0
09:00 - 09:15 0 35 2 2 39 0
09:15 - 09:30 0 37 5 2 44 0
09:30 - 09:45 0 26 1 3 30 0
09:45 - 10:00 0 47 4 3 54 0
10:00 - 10:15 0 0 0
1015 - 10:30 0 0 0
10:30 - 1045 0 0 0
1045 - 11:00 0 0 0
11:00 - 11:15 0 0 0
11:15 - 11:30 0 0 0
11:30 - 1145 0 0 0
1145 - 12:00 0 0 0

Vormittagsstundengruppe

|osno-1ono| 2| 1[ o! oE 3|611| 54{ 41[ 1|708| o[ o| o[ oE o|

Vormittagsspitzenstunde

|06:45-07:45| 1| 0[ O[ OE 1|152[ 19' 5[ 1[176| O[ 0| 0[ 0{ 0|
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zahlstellen-Nr.: 1

Knotenstromzéahlung:  Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: SiegfriedstraBe West

Intervall Knotenstrom 1 (4L) |Knotenstrom 2 (4G)
von bis |Richtung Auf der Bein Richtung Siegfriedstralie Ost
[Uhrzeit] [Uhrzeit] Phw | Lkw + Lz | Rad Kfz Phw |Lkw + Lz | Rad Kfz
+Lw Bus +Lw Bus

12:00 - 12:15 0 0 0
12:15 - 12:30 0 0 0
12:30 - 1245 0 0 0
12:45 - 13:00 0 0 0
13:00 - 13:15 0 0 0
13:15 - 13:30 0 0 0
13:30 - 13:45 0 0 0
13:45 - 14:00 0 0 0
14:00 - 14:15 0 0 0
14:15 - 14:30 0 0 0
14:30 - 14:45 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0
15:00 - 15:15 0 95 1 1 1 97 0
15:15 - 15:30 0 127 4 3 134 0
15:30 - 15145 2 2 121 2 123 0
15:45 - 16:00 1 1 139 139 0
16:00 - 16:15 2 2 155 2 157 0
16:15 - 16:30 0 160 3 1 164 0
16:30 - 16:45 2 2 164 1 165 0
16:45 - 17:00 1 1 167 1 168 0
17:00 - 17:15 1 1 200 1 1 202 0
17:15 - 17:30 0 200 3 203 0
17:30 - 17:45 0 172 1 173 0
17:45 - 18:00 0 163 163 0
18:00 - 18:15 1 1 118 2 120 0
18:15 - 18:30 0 115 1 2 118 0
18:30 - 1845 0 133 1 134 0
18:45 - 19:00 1 1 102 1 103 0
19:00 - 19:15 0 0 0
19:15 - 19:30 0 0 0
19:30 - 1945 0 0 0
19:45 - 20:00 0 0 0
20:00 - 20:15 0 0 0
20:15 - 20:30 0 0 0
20:30 - 2045 0 0 0
20:45 - 21:00 0 0 0
21:00 - 21:15 0 0 0
21:15 - 2130 0 0 0
21:30 - 2145 0 0 0
21:45 - 22:00 0 0 0
22:00 - 22:15 0 0 0
22:15 - 22:30 0 0 0
22:30 - 2245 0 0 0
22:45 - 23:00 0 0 0
23:00 - 28:15 0 0 0
23:15 - 23:30 0 0 0
23:30 - 2345 0 0 0
23:45 - 00:00 0 0 0

Nachmittagsstundengruppe

| 15:00 - 19m| 11[ o[ o[ o[ 11|2331E 22! 10‘ 1‘%2363' OE ol ol ol o|

Nachmittagsspitzenstunde

|17:oo-1sno| 1| ol ol ol 1|735| 5| 1 741| ol ol ol ol o|

Zihlzeitraum
06:00 - 10:00 13 1 0 0 14 | 2942 76 51 2 | 3069 0 0 0 0 0

15:00 - 19:00
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihistellen-Nr.: 1

Knotenstromzahlung:  Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: SiegfriedstraBe Ost

Intervall Knotenstrom 8 (2G) |Knotenstrom 9 (2R)
von bis Richtung Siegfriedstralle West Richtung Auf der Bein
(Unzet]  [Uvzel] fm Lkg‘; ;’ Lz| Rad | Kfz fm LkB"‘L ; Lz| Rad | Kiz
0 0 0
00:15 - 00:30 0 0 0
00:30 - 00:45 0 0 0
00:45 - 01:00 0 0 0
01:00 - 01:15 0 0 0
01:15 - 01:30 0 0 0
01:30 - 01:45 0 0 0
01:45 - 02:00 0 0 0
02:00 - 02:15 0 0 0
02:15 - 02:30 0 0 0
02:30 - 0245 0 0 0
02:45 - 03:00 0 0 0
03:00 - 03:15 0 0 0
03:15 - 03:30 0 0 0
03:30 - 03:45 0 0 0
03:45 - 04:00 0 0 0
04:00 - 04:15 0 0 0
04:15 - 04:30 0 0 0
04:30 - 04:45 0 0 0
04:45 - 05:00 0 0 0
05:00 - 05:15 0 0 0
05:15 - 05:30 0 0 0
05:30 - 05:45 0 0 0
05:45 - 06:00 0 0 0
06:00 - 06:15 0 111 1 112 0
06:15 - 06:30 0 127 2 129 0
06:30 - 06:45 0 193 3 1 197 0
06:45 - 07:00 0 185 1 1 187 0
07:00 - 07:15 0 231 2 1 234 0
07:15 - 07:30 0 230 5 2 1 237 0
07:30 - 07:45 0 183 4 4 191 0
07:45 - 08:00 0 133 2 1 135 0
08:00 - 08:15 0 128 2 2 132 0
08:15 - 08:30 0 133 4 137 1 1
08:30 - 08:45 0 126 10 1 1 137 0
08:45 - 09:00 0 100 2 102 0
09:00 - 09:15 0 71 3 3 77 0
09:15 - 09:30 0 110 9 3 122 0
09:30 - 0945 0] 111 10 3 124 0
09:45 - 10:00 0 77 1 78 0
10:00 - 10:15 0 0 0
1015 - 10:30 0 0 0
10:30 - 1045 0 0 0
1045 - 11:00 0 0 0
11:00 - 11:15 0 0 0
11:15 - 11:30 0 0 0
11:30 - 1145 0 0 0
1145 - 12:00 0 0 0
Vormittagsstundengruppe
|osno-1ono| o| o[ o! oE o|2249| 61{ 21[ 3|2331| 1[ o| o[ oE 1|
Vormittagsspitzenstunde

|06:45-07:45| 0| 0[ O[ OE 0|829[ 12' 8[ 1[849| O[ 0| 0[ 0{ 0|
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihlstellen-Nr.: 1

Knotenstromzéahlung: Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: SiegfriedstraBe Ost

Intervall Knotenstrom 8 (2G) |Knotenstrom 9 (2R)
von bis Richtung Siegfriedstralte West Richtung Auf der Bein

(Uhze]  [Unezeit fm "kgi ol Lz Rad| ke fm LkB“L o lz| Rad| Kiz
12:00 - 12:15 0 0 0
12:15 - 12:30 0 0 0
12:30 - 1245 0 0 0
12:45 - 13:00 0 0 0
13:00 - 183:15 0 0 0
13:15 - 13:30 0 0 0
13:30 - 1345 0 0 0
13:45 - 14:00 0 0 0
14:00 - 14:15 0 0 0
14:15 - 14:30 0 0 0
14:30 - 1445 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0
15:00 - 15:15 0 86 3 1 90 1 1
15:15 - 15:30 0 61 9 2 72 0
15:30 - 1545 0 71 1 3 75 0
15:45 - 16:00 0 78 3 81 0
16:00 - 16:15 0 67 2 1 70 0
16:15 - 16:30 0 84 1 1 86 0
16:30 - 1645 0 66 4 70 0
16:45 - 17:00 0 61 61 0
17:00 - 17:15 0 59 1 60 0
17:15 - 17:30 0 64 1 65 0
17:30 - 1745 0 86 1 87 0
17:45 - 18:00 0 68 68 0
18:00 - 18:15 0 55 1 1 56 0
18:15 - 18:30 0 82 3 85 0
18:30 - 1845 0 63 63 0
18:45 - 19:00 0 49 2 51 0
19:00 - 19:15 0 0 0
19:15 - 19:30 0 0 0
19:30 - 1945 0 0 0
19:45 - 20:00 0 0 0
20:00 - 20:15 0 0 0
20:15 - 20:30 0 0 0
20:30 - 2045 0 0 0
20:45 - 21:00 0 0 0
21:00 - 21:15 0 0 0
21115 - 21:30 0 0 0
21:30 - 2145 0 0 0
21:45 - 22:00 0 0 0
22:00 - 22:15 0 0 0
22:15 - 22:30 0 0 0
22:30 - 22145 0 0 0
22:45 - 23:00 0 0 0
23:00 - 23:15 0 0 0
23:15 - 23:30 0 0 0
23:30 - 2345 0 0 0
23:45 - 00:00 0 0 0

Nachmittagsstundengruppe

|15:00- 19:00| 0[ 0| 0| OH 0|1100[ 32‘ BE 1[1140| 1‘ 0[ 0[ 0[ 1|

Nachmittagsspitzenstunde

|17:00- 18:00| 0[ 0| 0| OH 0|277[ 3‘ OE 0[280| Ol 0[ 0[ 0[ 0|

Zihlzeitraum
06:00 - 1000 0 0 0 0 0 | 3349 93 29 4 | 3471 2 0 0 0 2

1500 - 19:00
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihistellen-Nr.: 1

Knotenstromzahlung:  Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: Auf der Bein

Intervall Knotenstrom 10 (1L) Knotenstrom 12 (1R)
von bis [Richtung Siegfriedstrae Ost Richtung Siegfriedstrae West
et oy | DV HW T Rag | ke Plw [Lkw+ | | Rad | Kz
+Lw Bus +Lw Bus
00:00 - 00:15 0 0 0
00:15 - 00:30 0 0 0
00:30 - 00:45 0 0 0
00:45 - 01:00 0 0 0
01:00 - 01:15 0 0 0
01:15 - 01:30 0 0 0
01:30 - 01:45 0 0 0
01:45 - 02:00 0 0 0
02:00 - 02:15 0 0 0
02:15 - 02:30 0 0 0
02:30 - 0245 0 0 0
02:45 - 03:00 0 0 0
03:00 - 03:15 0 0 0
03:15 - 03:30 0 0 0
03:30 - 03:45 0 0 0
03:45 - 04:00 0 0 0
04:00 - 04:15 0 0 0
04:15 - 04:30 0 0 0
04:30 - 04:45 0 0 0
04:45 - 05:00 0 0 0
05:00 - 05:15 0 0 0
05:15 - 05:30 0 0 0
05:30 - 05:45 0 0 0
05:45 - 06:00 0 0 0
06:00 - 06:15 0 0 0
06:15 - 06:30 0 0 1 1
06:30 - 06:45 0 0 0
06:45 - 07:00 0 0 0
07:00 - 07:15 0 0 0
07:15 - 07:30 0 0 1 1
07:30 - 07:45 0 0 1 1
07:45 - 08:00 0 0 1 1
08:00 - 08:15 1 1 0 1 1
08:15 - 08:30 0 0 2 2
08:30 - 08:45 0 0 0
08:45 - 09:00 1 1 0 0
09:00 - 09:15 0 0 0
09:15 - 09:30 0 0 0
09:30 - 09:45 0 0 1 1
09:45 - 10:00 0 0 1 1
10:00 - 10:15 0 0 0
1015 - 10:30 0 0 0
10:30 - 1045 0 0 0
1045 - 11:00 0 0 0
11:00 - 11:15 0 0 0
11:15 - 11:30 0 0 0
11:30 - 1145 0 0 0
1145 - 12:00 0 0 0
Vormittagsstundengruppe
|osno-1ono| 2| o[ o! oE 2| o| o{ o[ o| o| 9[ o| o[ oE 9|
Vormittagsspitzenstunde

|06:45-07:45| 0| 0[ O[ OE 0| 0[ O' 0[ 0[ 0| 2[ 0| 0[ O{ 2|
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 1

Knoten: SiegfriedstraBe / Auf der Bein
Zihlstellen-Nr.: 1

Knotenstromzéahlung: Donnerstag, 05.12.2013
Erhebungszeitraum: 6:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr
Knotenpunktzufahrt: Auf der Bein

Intervall Knotenstrom 10 (1L) Knotenstrom 12 (1R)
von bis |Richtung SiegfriedstraBe Ost Richtung Siegfriedstralie West
Wrestt oy | W LW Rad | kez Pw JLkw+ | | Rad | Kiz
+Lw Bus +Lw Bus

12:.00 - 12115 0 0 0
12:15 - 12:30 0 0 0
12:30 - 1245 0 0 0
12:45 - 13:00 0 0 0
13:00 - 13:15 0 0 0
13:15 - 13:30 0 0 0
13:30 - 1345 0 0 0
13:45 - 14:00 0 0 0
14:00 - 14:15 0 0 0
14:15 - 14:30 0 0 0
14:30 - 1445 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0
15:.00 - 15:15 0 0 2 2
15:15 - 15:30 1 1 0 2 2
15:30 - 15145 0 0 0
15:45 - 16:00 0 0 1 1
16:00 - 16:15 0 0 0
16:15 - 16:30 0 0 3 3
16:30 - 16:45 0 0 1 1
16:45 - 17:00 0 0 2 2
17:00 - 17:15 0 0 0
17:15 - 17:30 0 0 0
17:30 - 17:45 0 0 0
17:45 - 18:00 0 0 1 1
18:00 - 18:15 0 0 0
18:15 - 18:30 0 0 0
18:30 - 18:45 0 0 0
18:45 - 19:00 0 0 0
19:00 - 19:15 0 0 0
19:15 - 19:30 0 0 0
19:30 - 1945 0 0 0
19:45 - 20:00 0 0 0
20:00 - 20:15 0 0 0
20:15 - 20:30 0 0 0
20:30 - 2045 0 0 0
20:45 - 21:00 0 0 0
21:00 - 21:15 0 0 0
21:15 - 21:30 0 0 0
21:30 - 2145 0 0 0
21:45 - 22:00 0 0 0
22:00 - 22:15 0 0 0
22:15 - 22:30 0 0 0
22:30 - 2245 0 0 0
22:45 - 23:.00 0 0 0
28:00 - 23:15 0 0 0
23:15 - 23:30 0 0 0
23:30 - 2345 0 0 0
23:45 - 00:00 0 0 0

Nachmittagsstundengruppe

|15ﬂ0-19:00| 1[ O| O| OH 1| O[ O‘ OE O[ 0| 12‘ 0[ O[ O[ 12|

Nachmittagsspitzenstunde

|171)0-18:00| 0[ O| O| OH 0| O[ O‘ OE O[ 0| 1[ 0[ O[ O[ 1|

Zihlzeitraum
06:00 - 10:00 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 21 0 0 0 21

1500 - 19:00
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IR

Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 2

Kennziffern der Verkehrserzeugung

Bebauungsplan ,,Auf der Bein“ (Wohngebiet)

Einwohner Wohneinheiten:
Einwohnerzahl:

Wegehaufigkeit:

Verkehrsmittelwahl:

Pkw-Besetzung:
Besucher Besucherverkehr:

Verkehrsmittelwahl:

Pkw-Besetzung:
Guterverkehr Wegehaufigkeit:

Seite 1

56 WE (Mehrfamilien-/ Doppelh&user)
2,7 Einwohner pro WE

151 Einwohner

3,8 Wege pro Einwohner und Werktag

25 % FuBgéanger / Radfahrer
10 % OPNV
65 % MIV

1,2 Personen pro Pkw
15 % vom Einwohnerverkehr
(nach Heft 42 (HSVV))

5 % FuBganger / Radfahrer
5 % OPNV
90 % MIV

1,3 Personen pro Pkw

0,05 Lkw-Fahrten pro Einwohner
(nach Heft 42 (HSVV))



Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 3

Ermittlung des vorhabenbedingten werktaglichen Verkehrsaufkommens

Abschétzung Einwohnerverkehr

. Verkehrsmittelwahl

Bebauungsplan Auf der Bein ) ) Gesamt- | Anell | Kiz-Be- | quell- und
Ein- Wege / Einwohner Neuver- | > setzungsq .
verkehr o2 4 Zielverkehr
wohner kehr" | Lo | Z > grad
) R | O =
Gebiet Nutzung )

Bandbreite l Ansatz  |Wege /Tag % % % % Pkw / Tag
|Auf der Bein[Wohnen | 151 | 30-40 [ 3,80 [ 574 | 100 ” 25 [ 10 | 65 [ 12 | 311 |
[summe [ =] | I I I O A

1 Anteil Quell- und Zielverkehr unter Beriicksichtigung Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt
Abschétzung Kunden-, Besucher- und Geschéftsverkehr
Verkehrsmittelwahl
. Wege / Anteil Kfz-Be-
Bebauungsplan Auf der Bein Kunden / 2 | Gesamt- | Kunde ~ Quell- und
Ansatz Neuver- | < - setzungsq{ .
Besucher verkehr bzw. 1 > = Zielverkehr
kehrV | L o > grad
3) Besucher S & | O =
. N O O =
Gebiet Nutzung
% % % % % Pkw / Tag
[Aut der Bein]wohnen | 4] 15 | 8 | 200 10| 5] 5] 0] 13] 60 |
[summe | =] | N N
1 Anteil Quell- und Zielverkehr unter Beriicksichtigung Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt
2 Ansatz: 15 % des Einwohnerverkehrs (nach Heft 42 (HSVV))
3 Die Anzahl Kunden / Besucher errechnet sich aus dem Gesamtverkehr dividiert durch die Anzahl der Wege
Abschatzung Giterverkehr
Antei Verkehrsmittelwahl
Bebauungsplan Auf der Bein . Wege / Beschéaftigtem ntel ~ Kiz-Be- Quell- und
Beschaf- | ..+ bzw. Einwohner | NeUYe™ | S > set2Ungs1 zielverkehr
tigte inwohner . kehr " L; T 5 > grad
Gebiet Nutzung ) N o =
Bandbreltel Ansatz % % % % Lkw /Tag
[Aut der Bein[wohnen | o | 151 | o005 | o005 | 100 ] o of 10| 10| 8 |
[summe [ o] =] I I A Y

1 Anteil Quell- und Zielverkehr unter Beriicksichtigung Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt

Seite 1



Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 4

Ermittlung des vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens in der Spitzenstunde

(Tagesganglinien)
Stunden- Tagesganglinien Bebauungsplan Auf der Bein (in Fahrzeugen)
Intervall Wohnen Summe
Pkw Lkw Kfz
Einwohner Bizizzenr / \é?)rrg; E:; Pl Lhaw Quellverkehr | Zielverkehr Z?;:g;;:: r
155, 155 30 30 4 4
von bis %:, % " % § % 3 % %:, % 3 % § % 3 % %:, % 3 % Kiz Aitt‘:" Kiz Aitt‘i" Kfz Aitt‘i"
> IN>|0> N>(03>|N>|0>|N>(03> K>

00:00 01:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0 0% 1 0%
01:00 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0 0% 0 0%
02:00 - 03:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0% 0 0% 0 0%
03:00 - 04:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0% o 0% 1] 0%
04:00 05:00 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2l 1% 0 0% 2 0%
05:00 06:00 7 0 0 0 0 0 7 0 0 0 70 4% 0 0% 7 2%)
06:00 07:00 23 1 1 1 0 0 24 2 0 0 24, 13% 2l 1% 26 7%
07:00 - 08:00 22 3 1 1 0 of 23 4 0 0 23| 12% 4 2% 27 7%
08:00 09:00 12 4 1 0 0 0 13 4 0 0 14| 7% 5 3% 18 5%j
09:00 10:00 8 4 1 1 0 0 9 5 0 0 9 5% 5 3% 14 4%)
10:00 11:00 7 5 0 1 0 0 7 6 0 0 70 4% 6 3% 14 4%)
11:00 12:00 5 8 1 1 0 0 6 9 0 0 6] 3% 10, 5% 16 4%
12:00 13:00 5 12 1 1 0 0 7 13 0 0 70 4% 13) 7% 20 5%
13:00 14:00 9 11 1 1 0 0 10 12 0 0 10| 5% 12] 6% 22 6%
14:00 15:00 9 7 1 1 0 0 11 8 0 0 11 6% 8 4% 19 5%j
15:00 16:00 7 10 1 2 0 0 8 12 0 0 9] 5% 12 6% 21 5%
16:00 17:00 9 22 1 2 0 0 11 24 0 0 11 6% 24, 13% 35 9%
17:00 - 18:00 120 21 2 4 0 0 14| 25 0 0 14| 8% 25| 13% 39 10%
18:00 19:00 7 16 3 5 0 0 10 21 0 0 11 6% 21 1% 31 8%
19:00 - 20:00 7 9 4 5 0 0 10 15 0 0 11, 6% 15| 8% 25| 7%
20:00 - 21:00 3 6 3 3 0 0 6 9 0 0 6| 3% 9 5% 15| 4%
21:00 22:00 1 5 3 1 0 0 3 6 0 0 3 2% 6 3% 3%
22:00 23:00 0 6 2 0 0 0 3 6 0 0 3 1% 6 3% 2%)
23:00 - 24:00 0 3 2 0 0 0 2 3 0 0 2l 1% 3 2% 1%
00:00 24:00 155 155 30 30 4 4| 185| 185 4 4 189| 100% 189| 100% 378| 100%

Seite
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Anlage 5
HBS 2001 - Formblatt 1a:  Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)
Knotenpunkt: SiegfriedstraBe/ Auf der Bein
? Verkehrsdaten: Datum Planfall
87
I Uhrzeit Vormittagsspitzenstunde
L | pe
| \f_— [<] Planung [ Analyse
: i < C Lage:  innerorts [*] innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsraumen
[ T |-' / [ innerhalb von Ballungsraumen
[
153 Verkehrsregelung: [+ Z 205 v [>Z206 @
| /
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeitw= 45 s
Qualitatsstufe: D
Geometrische Randbedingungen
Verkeh Fahrstreifen Dreiecks.insel
erkehrs- reiecks-inse
Zufah
ufahrt strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0
4 0
C
6 1
7 0
B
8 1
Verkehrsstarken
APKw,i ALkw,i Quz,i Qkr,i QRad,i QFz,i QPE,i
vV -
Zufahrt | VErkenrs [Pkw-E/h]
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 829 12 8 0 1
A
3 1 0 0 0 0
4 4 0 0 0 4
C
6 21 0 0 0 21
5 7 4 0 0 0 4
8 152 19 5 0 1 191

Seite 1
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 5
HBS 2001 - Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)
Knotenpunkt: SiegfriedstraBBe/ Auf der Bein
? Verkehrsdaten:  Datum Planfall
87
| Uhrzeit Vormittagsspitzenstunde
ll,l >—
| \f_— [+ Planung [T Analyse
| @
| - c Lage: innerorts [+ innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsraumen
: T I.. £ innerhalb von Ballungsrdumen
: 23 Verkehrsregelung: [+ Z 205 v 27206 @
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w = 45 s
Qualitatsstufe: D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
Verkehrs-
strom gee,; [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g [
(Sp-10) (SP.11 : Sp.12)
11 12 13
8 191 1800 0,11
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrsstarke mafBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
Vesrtkrgzs' gee.i [Pkw-E/h] g [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp-10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4, 7-6)
14 15 16
7 4 851 513
6 21 851 324
4 4 1032 246
Kapazitat der zweirangigen Verkehrsstrome
K . Satti q %-Staul3 Wahrscheinlichkeit
apazitat attigungsgra 95%-Staulange des staufreien
Verkehrs- Zustandes po,7, Po,7"
strom Ci [Pkw-E/h] gi[] Ngs [Pkw-E/h] oder po./**
(Gl. 7-2) (SP.14 : Sp.17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16, 7-14)
17 18 19 20
513 0,01 0,02 0,99
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Vesrtkrims' C4 [Pkw-E/h] g4 []
(Gl. 7-4) (SP.14 : Sp.21)
21 22
4 244 0,02
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim

Fachgutachten Verkehr

Anlage 5
HBS 2001 - Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)
Knotenpunkt: SiegfriedstraBBe/ Auf der Bein
? Verkehrsdaten: Datum Planfall
87
| Uhrzeit Vormittagsspitzenstunde
l |_.| D>—
| \L— [+ Planung [= Analyse
| @
| T C Lage: innerorts [ innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsraumen
-~ [ innerhalb von Ballungsraumen
: r Verkeh lung: [ \/ [ @
erkehrsregelung: [+ 72205 \ Z 206
| 23
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w = 45 (S
Qualitatsstufe: D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte| . . mgl. Aufstellpladtze| Verkehrsstarken Kapazitat
Zufahrt | Verkehrs- Sattigungs-
uta erkenrs grad gi [ n [Pkw-E] Ope,; [Pkw-E/N] Cp.i [Pkw-E/h]
strome (SP.13,18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (G. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,01 0
B 195 1712
4 0,02
C 0 25 308
6 0,06
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
Verkehrs. Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit |  Vergleich mit der | Qualitatsstufe
strom R und R, ; [Pkw-E/h] w; und Wy, ; [s] e:/r\llgestret.)ten asv
(Gl. 7-21) (Abb.7-19,Tab.7-1) artezeit w y
27 28 29 30
7 509 7 <45 A
6 303 12 <45 B
4 240 15 <45 B
7+8 1517 2 <45
4+6 283 13 <45
erreichbare Qualitadtsstufe QSVges B
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Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
M D Fachgutachten Verkehr

Anlage 5

HBS 2001 - Formblatt 1a:  Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)

Knotenpunkt: SiegfriedstraBe/ Auf der Bein
Verkehrsdaten: Datum Planfall

Uhrzeit Nachmittagsspitzenstunde

B
|
|
| D>—
| [+ Planung [ Analyse
| o C . .
| - Lage: innerorts [} innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsrdumen
| T |_' [ innerhalb von Ballungsraumen
|
154 Verkehrsregelung:  [¥] Z 205 v [2Z206 @
|
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeitw= 45 s
Qualitatsstufe: D
Geometrische Randbedingungen
Verkeh Fahrstreifen Dreiecks.insel
erkehrs- reiecks-inse
Zufah
ufahrt strom Anzahl Aufstelllange (ja/nein)
(0/1/2) n [Pkw-E]
1 2 3
2 1
A
3 0
4 0
C
6 1
7 0
B
8 1
Verkehrsstarken
AaPkw,i ALkw,i Qquz,i Qkr,i QRad,i QFz,i JpE,i
V -
Zufahrt ertkehrs [Pkw-E/h]
strom 1 pkw/h] | [Lkw/h] | [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] | [Fz/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
A 2 277 3 0 0 0
3 2 0 0 0 0
4 1 0 0 0 0
C
6 14 0 0 0 0 14
B 7 24 0 0 0 0 24
8 735 5 1 0 0 745
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IR

Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim
Fachgutachten Verkehr

Anlage 5
HBS 2001 - Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)
Knotenpunkit: SiegfriedstraBe/ Auf der Bein
? Verkehrsdaten: Datum Planfall
87
| Uhrzeit Nachmittagsspitzenstunde
l |..| D>—
| \\f_— [+ Planung [T Analyse
| ©
| e c Lage: innerorts [+ innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsraumen
| ‘ [ innerhalb von Ballungsraumen
:Tr Verkehrsregelung: [5; 205 \,/ [2z206 @
erkehrsregelung: [+
| 23 \
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeit w = 45 S
Qualitatsstufe: D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkeh Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungsgrad
erkehrs-
strom gre,; [Pkw-E/h] C; [Pkw-E/h] g []
(Sp.10) (SP.11: Sp.12)
11 12 13
8 745 1800 0,41
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrsstarke maBg. Hauptstrombelastung Grundkapazitat
Vesrtkrgms' gpe.i [Pkw-E/h] qe, [F2/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp-10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4, 7-6)
14 15 16
24 282 996
14 281 677
1 1046 242
Kapazitat der zweirangigen Verkehrsstrome
K - Sitti d 95%-Staul4 Wahrscheinlichkeit
apazitat attigungsgra 6-Staulange des staufreien
Verkehrs- Zustandes po.7, Po.7*
strom G [Pkw-E/h] g [ Ngs [Pkw-E/h] oder po 7™
(Gl. 7-2) (SP.14 : Sp.17) (Abb. 7-20) (Gl. 7-3, 7-16, 7-14)
17 18 19 20
7 996 0,02 0,07 0,96
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstroms
Kapazitat Sattigungsgrad
Vertkehrs' C4 [Pkw-E/h] g4 [
strom (Gl. 7-4) (SP.14 : Sp.21)
21 22
4 232 0,00
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IR

Bebauungsplan ,Auf der Bein* in Heppenheim

Fachgutachten Verkehr

Anlage 5

HBS 2001 - Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung (Planfall)

Knotenpunkt: SiegfriedstraBe/ Auf der Bein
? Verkehrsdaten: Datum Planfall
87
| Uhrzeit Nachmittagsspitzenstunde
l I..I D>—
| \\L— [+ Planung [T Analyse
| © .
| - c Lage: innerorts [& innerorts
: auBerorts [ auBerhalb von Ballungsraumen
: t |_,’ [ innerhalb von Ballungsraumen
153 Verkehrsregelung: [&1Z 205 [ Z206 @
| V
A Zielvorgaben: mittlere Wartezeitw = 45 S
Qualitatsstufe: D
Kapazitat der Mischstrome
Beteiligte Sattiounas mgl. Aufstellplatze| Verkehrsstéarken Kapazitat
Zufahrt  |Verkehrs- radg o n [Pkw-E] Ope, [Pkw-E/h] | Cpi [Pkw-E/h]
strome | 9radai[] ’ ’
(SP.13,18,22) (Sp. 2) (Sp. 10) (Gl. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 769 1756
8 0,41
4 0,00
C 0 15 600
6 0,02
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit |  Vergleich mit der | Qualitatsstufe
strom Ri und Ry, i [Pkw-E/h] w; und W, ; [s] a:lr\wlgestret?ten asv
@Gl. 7-21) (Abb.7-19,Tab.7-1) artezeit w y
27 28 29 30
7 972 4 <45 A
6 663 5 <45 A
4 231 16 <45 B
7+8 987 4 <45 A
4+6 585 6 <45 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
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